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1. DOMENIUL DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament stabileste cerintele pe care trebuie si le indeplineascd dispozitivele si componentele
mecanice de cuplare ale ansamblurilor de vehicule pentru a fi considerate reciproc compatibile la nivel interna-
tional.

1.2. Prezentul regulament se aplicd dispozitivelor si componentelor destinate:

1.2.1.  Autovehiculelor si remorcilor concepute pentru a forma un ansamblu de vehicule ();

1.2.1.1. In sensul prezentului regulament, prin ,dolly” se intelege o remorci tractoare conceputd pentru unicul scop de
a tracta o semiremorca.

1.2.2.  Autovehiculelor si remorcilor concepute pentru a forma vehicule articulate (), la care sarcina verticald
exercitatd asupra autovehiculului de citre remorcd nu depaseste 200 kN.

1.3. Prezentul regulament se aplicd in cazul:
1.3.1.  Dispozitivelor si componentelor standardizate definite la punctul 2.3;
1.3.2.  Dispozitivelor si componentelor nestandardizate definite la punctul 2.4;

1.3.3.  Dispozitivelor si componentelor diverse nestandardizate definite la punctul 2.5.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1 ,Dispozitive si componente mecanice de cuplare” inseamnd toate elementele fixate de structura, de partile
portante ale caroseriei si de sasiul autovehiculului si al remorcii, prin intermediul cirora acestea din urma sunt
conectate pentru a forma un ansamblu de vehicule sau un vehicul articulat. Pirtile fixe sau mobile necesare
fixdrii sau manevrarii dispozitivelor sau componentelor mecanice de cuplare sunt incluse.

2.2. Cuplarea automati este realizatd dacd deplasarea vehiculului tractor inapoi citre remorcd este suficientd pentru
a determina cuplarea completd, pentru a o asigura in mod automat, precum si pentru a indica antrenarea
corespunzitoare a dispozitivelor de securitate fard nicio interventie exterioara.

In cazul cuplajelor cu carlig, cuplajul este automat in cazul in care se deschide si se inchide firi interventie
externd atunci cand inelul de remorcare este introdus in carlig.

2.3. Dispozitivele si componentele mecanice de cuplare standardizate sunt conforme cu dimensiunile i valorile
caracteristice standardizate din prezentul regulament. Dispozitivele sunt interschimbabile in cadrul aceleiasi
clase, indiferent de producitor.

2.4. Dispozitivele si componentele mecanice de cuplare nestandardizate nu sunt conforme in orice privintd cu
dimensiunile si valorile standardizate din prezentul regulament, dar pot fi cuplate la dispozitive si componente
standardizate din clasa relevanta.

2.5. Dispozitivele si componentele mecanice de cuplare diverse nestandardizate nu sunt conforme cu dimensiunile
si valorile standardizate din prezentul regulament si nu pot fi conectate la dispozitive si componente de cuplare
standardizate. Acestea sunt dispozitive care nu corespund niciuneia dintre clasele A-L, T sau W enumerate la
punctul 2.6, precum dispozitivele concepute pentru utilizari speciale sau pentru vehicule grele ori dispozitivele
diverse conforme cu normele nationale in vigoare.

() Insensul Conventiei privind circulatia rutierd [Viena, 1968, articolul 1 literele (t) si (u)].
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2.6. Dispozitivele si componentele mecanice de cuplare sunt clasificate in functie de tip, dupd cum urmeazi:

2.6.1. Clasa A Bile de cuplare si brate de remorcare care contin un dispozitiv sferic cu diametrul
de 50 mm si brate montate pe vehiculul tractor pentru conectarea la o remorcd
prin intermediul unui cap de cuplare — a se vedea punctul 1 din anexa 5.

2.6.1.1. C(lasa A50-1 - 50-5 Bile de cuplare standardizate cu diametrul de 50 mm, asamblate cu flanse
imbinate cu buloane.

2.6.1.2. Clasa A50-X Bile de cuplare nestandardizate, cu diametrul de 50 mm, si brate.

2.6.2. C(lasaB Capete de cuplare montate pe bara de remorcare a remorcilor pentru conectare la
bila de cuplare cu diametrul de 50 mm a vehiculului tractor (a se vedea punctul 2
din anexa 5).

2.6.2.1. Clasa B50-X Capete de cuplare nestandardizate, cu diametrul de 50 mm.

2.6.3. Clasa C Cuplaj pentru bard de remorcare cu cap tip furcd
Cuplaje pentru bare de remorcare cu pivot cu diametrul de 50 mm, cu sistem de
cuplare tip falcd si cu inchidere si blocare cu stift automate, montate pe vehiculul
tractor pentru conectarea la remorci prin intermediul unui inel de remorcare —
a se vedea punctul 3 din anexa 5:

2.6.3.1. Clasa C50-1 - C50-7 Cuplaje standardizate pentru bara de remorcare cu cap tip furcd cu pivot cu
diametrul de 50 mm.

2.6.3.2. Clasa C50-X Cuplaje nestandardizate pentru bara de remorcare cu cap tip furcd cu pivot cu
diametrul de 50 mm.

2.6.4. ClasaD Inele de remorcare cu orificiu paralel pentru pivot cu diametrul de 50 mm,
montate pe bara de remorcare a remorcilor pentru cuplare automati in cuplajele
pentru barele de remorcare — a se vedea punctul 4 din anexa 5:

2.6.4.1. Clasa D50-A Inele de remorcare standardizate pentru pivoti cu diametrul de 50 mm, cu
asamblare prin sudurd.

2.6.4.2. Clasa D50-B Inele de remorcare standardizate pentru pivoti cu diametrul de 50 mm, cu
asamblare filetata.

2.6.4.3. Clasa D50-C si Clasa 50-D  Inele de remorcare standardizate pentru pivoti cu diametrul de 50 mm, cu
asamblare cu buloane.

2.6.4.4. Clasa D50-X Inele de remorcare nestandardizate pentru pivoti cu diametrul de 50 mm.

2.6.5. ClasaE Bare de remorcare nestandardizate prevdzute cu sisteme inertiale si echipamente
similare, instalate in partea din fatd a vehiculului tractat sau fixate pe sasiul
vehiculului, concepute pentru a fi cuplate la vehiculul tractor prin intermediul
inelelor de remorcare, al capetelor de cuplare sau al unor dispozitive de cuplare
similare — a se vedea punctul 5 din anexa 5.

Barele de remorcare pot fi articulate astfel incat si se poatd deplasa liber intr-un plan vertical si fird a suporta
o sarcind verticald sau pot fi fixate intr-un plan vertical suportdnd o sarcind verticald (bare de remorcare
rigide). Barele de remorcare rigide pot fi montate in mod rigid sau flexibil.

Barele de remorcare pot avea mai mult de o componentd si pot fi reglabile sau cotite.

Prezentul regulament se aplicd barelor de remorcare care sunt unititi separate si nu fac parte din sasiul
vehiculului remorcat.

2.6.6. Clasa F Grinzi de remorcare nestandardizate contindnd toate componentele si dispozitivele plasate intre
dispozitivele de cuplare propriu-zise, de exemplu, bila de cuplare sau cuplajul pentru bara de
remorcare, si structura (de exemplu, traversa spate), partile portante ale caroseriei sau sasiul
vehiculului tractor — a se vedea punctul 6 din anexa 5.

2.6.7. Clasa G Seile de cuplare sunt dispozitive de cuplare tip placd cu blocare automati fixate pe vehiculul
tractor in vederea conectdrii cu un pivot de cuplare cu diametrul de 50 mm fixat la
o semiremorci — a se vedea punctul 7 din anexa 5.

2.6.7.1. Clasa G50  Sei de cuplare standardizate pentru pivoti cu diametrul de 50 mm.

2.6.7.2. Clasa G50-X Sei de cuplare nestandardizate pentru pivoti cu diametrul de 50 mm.

2.6.8. ClasaH Pivoti cu diametrul de 50 mm pentru sei de cuplare fixati la o semiremorci si conceputi pentru
a se conecta cu saua de cuplare a vehiculului tractor — a se vedea punctul 8 din anexa 5:

2.6.8.1. Clasa H50-X Sei de cuplare nestandardizate pentru pivoti cu diametrul de 50 mm.
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2.6.9. C(lasa] Plicute de montare nestandardizate continind toate componentele si dispozitivele necesare
fixdrii geii de cuplare pe structura sau sasiul vehiculului tractor. Plicuta de montare poate fi
conceputd pentru a se deplasa in plan orizontal, astfel incit si permitd seii de cuplare sd
culiseze — a se vedea punctul 9 din anexa 5.

2.6.10. ClasaK Cuplaje cu carlig standardizate destinate utilizdrii cu inele de remorcare toroidali corespunzitori
clasei L — a se vedea punctul 10 din anexa 5.

2.6.11. Clasal Inele de remorcare toroidale standardizate destinate utilizarii cu cuplaje cu carlig corespunzitoare
clasei K — a se vedea punctul 4 din anexa 5.

2.6.12. C(lasa S Dispozitive si componente care nu sunt conforme cu niciuna dintre clasele A-L, T sau W si care
sunt utilizate pentru transporturi speciale grele sau sunt dispozitive utilizate numai in anumite
tari si respectd standardele nationale ale acestora.

2.6.13. Clasa T Cuplaje tip bard de remorcare nestandardizate, neautomate, care nu pot fi decuplate decit cu
ajutorul unor unelte §i care sunt utilizate, de obicei, la remorcile transportatoarelor de
autoturisme. Acestea sunt omologate in pereche.

2.6.14. Clasa W Cuplaje diverse nestandardizate, automatizate pentru bare de remorcare cu cap tip furcd, inclusiv
partea adaptatd a remorcii, cu conector automat integrat electric si pneumatic intre vehiculul
tractor si remorcd. Ambele parti mecanice sunt omologate in pereche.

2.7. Penele de ghidare sunt dispozitive sau componente montate pe semiremorci care controleazd pozitiv directia
remorcii Impreund cu saua de cuplare.

2.8. Sistemele de control la distantd sunt dispozitive sau componente care permit manevrarea dispozitivului de
cuplare din partea laterald a vehiculului sau din interiorul cabinei vehiculului.

2.9. Indicatorii la distantd sunt dispozitive sau componente care indicd faptul cd remorca este cuplatd si cd dispozi-
tivele de blocare sunt pozitiv angajate.

2.10.  ,Tip de dispozitiv sau componentd de cuplare” inseamnd dispozitive sau componente care nu prezintd diferente
esentiale intre ele, precum:

2.10.1. Marca sau denumirea comerciald a producitorului sau furnizorului;
2.10.2. Clasa dispozitivului de cuplare, astfel cum este definiti la punctul 2.6;

2.10.3. Forma exterioard, dimensiunile principale sau diferentele fundamentale de proiectare, inclusiv in ceea ce
priveste materialele utilizate; si

2.10.4. Valorile caracteristice D, D, S, V si U astfel cum sunt definite la punctul 2.11.
2.11.  Valorile caracteristice D, D,, S, V si A, sunt definite si verificate dupd cum urmeaza:

2.11.1. Valorile D si D, sunt valorile caracteristice de performantd pentru fortele orizontale ale echipamentelor de
cuplare verificate, astfel cum este descris in anexa 6 la prezentul regulament.

2.11.2. Valoarea U este o valoare caracteristicd de performantd corespunzitoare masei, exprimatd in tone, aplicate
vertical pe saua de cuplare. Aceastd valoare de performanti se verificd in conformitate cu anexa 6 la prezentul
regulament.

2.11.3. Valoarea S este o valoare caracteristicd de performantd corespunzdtoare masei, exprimatd in kilograme, aplicate
vertical pe cuplaj de o remorcd cu axd centrald in conditii statice. Aceastd valoare de performantd se verificd in
conformitate cu anexa 6 la prezentul regulament.

2.11.4. Valoarea V este o valoare caracteristicd de performantd a amplitudinii fortei verticale aplicate pe cuplaj de
o remorcd cu axd centrald. Aceastd valoare de performantd se verificd in conformitate cu anexa 6 la prezentul
regulament.

2.11.5. Valoarea A, este o valoare caracteristicd de performantd pentru bare de remorcare articulate care stabileste
masa maximd admisibild pe axd, exprimati in tone, a grupului axelor directoare frontale ale remorcii. Aceastd
valoare de performantd se verifici in conformitate cu anexa 6 la prezentul regulament.

2.11.6. Pentru fiecare valoare caracteristici de performanti D, D, U, V si S existd valori corespunzitoare ale cerintei de
aplicare. Aceste valori ale cerintelor se determind conform anexei 8 la prezentul regulament
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2.12.  Simboluri si definitii utilizate in anexa 6 si in anexa 8 la prezentul regulament.

A, = masa maximd admisibild pe axd, exprimati in tone, a grupului axelor directoare frontale ale remorcii —
a se vedea punctul 2.11.5.

C = masa remorcii cu axd centrald, exprimatd in tone — a se vedea punctul 2.1 din anexa 8 la prezentul
regulament.

D = valoarea D in kN — a se vedea punctul 2.11.1 din prezentul regulament.

D, = valoarea D_ in kN pentru remorci cu axd centrald — a se vedea punctul 2.11.1 din prezentul
regulament.

R = masa vehiculului tractor, exprimatd in tone — a se vedea punctul 2.1 din anexa 8 la prezentul
regulament.

T = masa vehiculului tractor, exprimatd in tone — a se vedea punctul 2.1 din anexa 8 la prezentul
regulament.

F, = forta de ridicare staticd in kN.

F, = componenta orizontald a fortei de incercare pe axa longitudinald a vehiculului, in kN.

F, = componenta verticald a fortei de incercare, in kN.

S = sarcina verticald staticd, in kg — a se vedea punctul 2.11.3 din prezentul regulament.

U = sarcina verticald suportatd de saua de cuplare, in tone — a se vedea punctul 2.11.2 din prezentul
regulament.

V= valoarea lui V exprimatd in kN — a se vedea punctul 2.11.4 din prezentul regulament.

a = factor de accelerare verticald echivalent la punctul de cuplare al remorcilor cu axi centrald care depinde

de tipul de suspensie al axei (axelor) spate ale vehiculului tractor — a se vedea punctul 2.2 din anexa 8
la prezentul regulament.

e = distanta longitudinald dintre punctul de cuplare a bilelor de cuplare demontabile si planul vertical al
punctelor de fixare, in mm (a se vedea figurile 20c-20f).

f = distanta verticald dintre punctul de cuplare al bilelor de cuplare demontabile si planul orizontal al
punctelor de fixare, in mm (a se vedea figurile 20c-20f).

g = acceleratia gravitationald, considerata a fi egald cu 9,81 m/s2.

L = lungimea teoreticd a barei de remorcare, masuratd intre centrul inelului de remorcare si centrul axei, in
metri.

X = lungimea suprafetei de incdrcare a unei remorci cu axa centrald, in metri.

Indici:

O = forta maximd de incercare

U = forta minima de incercare

A = forta staticd

h = orizontald

p = pulsatoare

res = rezultanta

s = verticald

w = forta alternanti

2.13.  ,Remorcd cu axd centrald” inseamnd o remorcd a cdrei bard de remorcare nu se poate misca intr-un plan

vertical independent de remorcd si a cirei axd sau axe este (sunt) plasatd (plasate) in apropierea centrului siu de
gravitatie atunci cand este (sunt) incircatd (incircate) uniform. Sarcina verticald exercitatd asupra dispozitivului
de cuplare al vehiculului tractor nu trebuie si depiseascd 10 % din masa maximd a remorcii sau 1 000 kg,
alegand cea mai micd valoare dintre acestea.

Masa maximd a remorcii cu axi centrald inseamnd masa totald transmis3 la sol de citre axa sau axele remorcii
atunci cind remorca este cuplatd la un vehicul tractor si atunci cand aceasta este incircatd la masa maxima
tehnic admisibila (!).

2.14.  ,Blocare mecanicd porzitivd” inseamnd o constructie si o geometrie a unui dispozitiv si a componentelor
acestuia care nu permit ca dispozitivul si se poatd deschide sau debloca sub actiunea niciunor forte sau
componente ale fortelor la care dispozitivul este supus in conditii normale de utilizare sau de incercare.

(") Masa tehnic admisibild poate fi mai mare decit masa maxima admisibild de legislatia nationald.
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2.15.  ,Tip de vehicul” inseamnd un grup de vehicule care nu prezintd intre ele diferente esentiale in ceea ce priveste
structura, dimensiunile, forma si materialele care constituie structura pe care sunt fixate dispozitivul sau
componenta mecanicd de cuplare. Aceastd definitie se aplicd atat vehiculului tractor, cat si remorcii.

2.16.  ,Dispozitiv de cuplare secundar” inseamnd un lant, un cablu toronat etc. montat pe un dispozitiv de cuplare,
capabil sa asigure, in cazul separdrii cuplajului principal, cd remorca rimane atasatd de vehiculul tractor si cd
acesta dispune §i de o anumita actiune reziduald de directionare a remorcii.

3. CEREREA DE OMOLOGARE A UNUI DISPOZITIV SAU A UNEI COMPONENTE MECANICE DE CUPLARE

3.1. Cererea de omologare se depune de citre detindtorul denumirii comerciale ori al mdrcii comerciale sau de citre
reprezentantul siu acreditat in mod corespunzitor.

3.2. Pentru fiecare tip de dispozitiv sau componentd mecanicd de cuplare, cererea de omologare este insotitd de
urmdtoarele informatii, de exemplu, prin intermediul fisei de comunicare prezentate in anexa 1:

3.2.1.  Detaliile marcilor sau denumirilor comerciale ale producitorului sau furnizorului care figureazd pe dispozitiv
sau pe componentele de cuplare;

3.2.2.  Desene, in trei exemplare, suficient de detaliate pentru a permite identificarea dispozitivului sau
a componentelor si care precizeazd modul in care acestea sunt montate pe vehicul; desenele trebuie si indice
pozitia prevazutd pentru numdrul de omologare si pentru celelalte marcaje previzute la punctul 7;

3.2.3.  Indicarea valorilor D, D, S, V si U, dupi caz, astfel cum sunt definite la punctul 2.11.

Pentru dispozitivele de remorcare destinate vehiculelor din categoriile M, sau N,, indicarea maselor maxime
admisibile ale vehiculului tractor si ale remorcii si a sarcinii statice verticale maxime admisibile aplicate dispozi-
tivului de remorcare recomandate de producdtorul vehiculului tractor; dacd valoarea maximd admisibild
a masei remorcabile este zero sau dacd nu este declaratd nicio valoare de producitorul vehiculului, cererea de
omologare este refuzatd.

3.2.3.1. Valorile caracteristice sunt cel putin egale cu cele aplicabile maselor maxime admisibile ale vehiculului tractor,
ale remorcii i ale ansamblului.

3.2.4. O descriere tehnici detaliatd a dispozitivului sau a componentelor, precizand in special tipul de dispozitiv sau
de componente si materialele utilizate;

3.2.5.  Tipurile de vehicule pe care poate fi montat dispozitivul de cuplare — a se vedea punctul 12 din anexa 1 si
punctul 3.4 din anexa 5;

3.2.6.  Un esantion si, la cererea autoritdtii sau a serviciului tehnic de omologare de tip, esantioane suplimentare;

3.2.7. Toate esantioanele trebuie si fie complet finalizate, avand aplicat tratamentul de suprafatd final. Totusi, dacd
tratamentul final este cu vopsea sau cu strat de acoperire cu pulbere epoxidici, aceastd cerintd poate fi omis3;

3.2.8. In cazul in care dispozitivul sau componenta mecanici de cuplare este conceput(#) pentru un anumit tip de
vehicul, producitorul dispozitivului sau al componentei trebuie, de asemenea, in conformitate cu apendicele la
anexa 2, si comunice informatiile privind montarea oferite de producdtorul vehiculului. Autoritatea de
omologare sau serviciul tehnic poate solicita, de asemenea, si 1i fie prezentat un vehicul reprezentativ pentru

tip.
4. CERINTE GENERALE APLICABILE DISPOZITIVELOR SAU COMPONENTELOR MECANICE DE CUPLARE
4.1. Fiecare esantion este conform cu specificatiile dimensionale si de rezistentd previzute in anexele 5 si 6. In

urma incercdrilor descrise in anexa 6, esantionul nu trebuie si prezinte nicio fisurd, rupturd sau deformare
permanentd excesiva care si poatd afecta buna functionare a dispozitivului sau a componentelor.

4.2. Toate piesele dispozitivului sau ale componentei mecanice de cuplare a ciror defectare ar putea provoca
separarea vehiculului tractor si a remorcii sunt din otel. Pot fi folosite alte materiale, cu conditia ca
producitorul sd aducd autoritdtii de omologare de tip sau serviciului tehnic al partilor contractante care aplicd
prezentul regulament dovada satisficatoare cd aceste materiale oferd o rezistentd echivalenta.
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4.3, Dispozitivele sau componentele mecanice de cuplare pot fi actionate in sigurantd, iar cuplarea si decuplarea
poate fi efectuatd de o singurd persoand fird ajutorul niciunei unelte. Cu exceptia dispozitivelor de cuplare din
clasa T, numai dispozitivele care permit cuplarea automatd vor fi autorizate pentru cuplarea de remorci a ciror
masd maximi tehnic admisibild este mai mare de 3,5 tone.

4.4. Dispozitivul sau componentele mecanice de cuplare sunt proiectate si fabricate astfel incat, in cazul in care
sunt utilizate normal si intretinute corect, iar componentele uzate sunt inlocuite, si continue si functioneze in
mod satisfacitor si s isi pastreze caracteristicile prescrise de prezentul regulament.

4.5. Toate dispozitivele si componentele mecanice de cuplare sunt concepute astfel incat si se blocheze mecanic, iar
in pozitia lor inchis, acestea vor fi blocate cel putin o datd prin intermediul unui dispozitiv mecanic
suplimentar, cu exceptia cazului in care sunt precizate alte cerinte in anexa 5. De asemenea, pot fi previzute
doud sau mai multe dispozitii independente pentru a garanta integritatea mecanismului, cu conditia ca fiecare
dintre ele si fie conceputd pentru blocarea mecanici si sd fie supusd individual la incerciri in conformitate cu
cerintele din anexa 6. Blocarea mecanici este conformd cu definitia de la punctul 2.14.

Pot fi utilizate resorturi, dar numai pentru inchiderea mecanismului §i pentru a impiedica deplasarea
elementelor acestuia din cauza vibratiilor, deplasare care poate risca si antreneze deschiderea sau deblocarea
acestora.

Defectarea sau lipsa unui singur resort nu trebuie sd ducd la deschiderea sau deblocarea intregului mecanism.

4.6. Toate dispozitivele sau componentele mecanice sunt insotite de instructiuni de montare si de functionare
suficient de detaliate pentru ca o persoand competentd si le poatd instala corect pe vehicul si sd le pund in
functiune in mod satisficdtor — a se vedea, de asemenea, anexa 7. Aceste instructiuni sunt redactate cel putin in
limba tirii in care dispozitivul sau componenta este comercializatd. In cazul dispozitivelor sau al
componentelor de cuplare furnizate ca echipamente originale de un producitor de vehicule sau de caroserii,
instructiunile de montare nu sunt obligatorii, dar producitorul trebuie s se asigure cd utilizatorul vehiculului
dispune de instructiuni necesare unei bune utilizdri a dispozitivului sau a componentei de cuplare.

4.7. Pentru dispozitivele si componentele de cuplare din clasa A, clasa K sau din clasa S, dacd este cazul, proiectate
pentru a fi utilizate cu remorci a cdror masd maxima admisibild nu depdseste 3,5 tone, care sunt produse de
producdtori fard nicio legiturd cu producdtorul vehiculului si care sunt destinate pietei din aval, indltimea si
alte caracteristici de montare a dispozitivului de cuplare sunt verificate, in toate cazurile, de autoritatea de
omologare sau de serviciul tehnic in conformitate cu punctul 1 din anexa 7.

4.8. Bratele/grinzile de remorcare destinate si tracteze remorci de pand la 3,5 tone sunt prevdzute cu puncte de
fixare, de care pot fi atasate fie cuplaje secundare, fie dispozitivele necesare pentru a permite remorcii si fie
ghidatd sifsau opritd automat in cazul separdrii cuplajului principal. Ca o alternativd, in afard de unitdtile
detasabile, un punct de fixare poate fi integrat in componenta cuplajului instalatd pe bratul/grinda de
remorcare. Instructiunile de instalare §i operare specificate la punctul 4.6 cuprind toate informatiile pentru
o utilizare corectd a acestor puncte de fixare.

4.8.1. Punctele de fixare ale unui dispozitiv de cuplare secundar sifsau ale unui cablu de retinere sunt plasate astfel
incat, in conditii normale de utilizare, dispozitivul de cuplare secundar sau cablul de retinere si nu limiteze
articularea normald a dispozitivului de cuplare si nici si nu perturbe functionarea normald a sistemului de
franare inertial. Un singur punct de fixare este pozitionat la cel mult 100 mm de un plan vertical care trece
prin centrul articulatiei cuplajului. Dacd acest lucru nu este posibil, se prevad doud puncte de fixare, cate unul
de fiecare parte a liniei centrale verticale si la o distantd de linia centrald de maximum 250 mm. Punctul
(punctele) de fixare este (sunt) cat mai in spate si mai sus posibil.

4.8.2.  Punctele de fixare de mai sus sunt conforme cu cerinta previzuti la punctul 3.1.8 din anexa 6.

4.9. Capetele de cuplarefinelele de remorcare destinate a fi montate pe remorci nefrinate de tip O1 sunt previzute
cu un dispozitiv de cuplare secundar sau cel putin cu punct(e) de fixare pentru a permite conectarea unui
(unor) dispozitiv(e) de tractare secundar(e).

4.9.1.  Punctul (punctele) de fixare este (sunt) pozitionat(e) in asa fel incat, in timpul folosirii, dispozitivul (dispozi-
tivele) de cuplare secundare sd nu restrictioneze articulatia normald a cuplajului.

4.9.2.  Punctul (punctele) de fixare de mai sus sunt conforme cu cerinta previzutd la punctul 3.2.4 din anexa 6.
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4.10. In ceea ce priveste dispozitivele si componentele de cuplare diverse nestandardizate de inalti rezistentd din
clasa S sau T, se aplicd cerintele din anexele 5, 6 si 7 corespunzdtoare dispozitivului sau componentei standar-
dizate sau nestandardizate celei mai asemandtoare.

5. CERERE DE OMOLOGARE A UNUI VEHICUL ECHIPAT CU UN DISPOZITIV SAU CU O COMPONENTA MECANICA DE
CUPLARE
5.1. Atunci cind un producdtor de vehicule solicitd omologarea unui vehicul echipat cu un dispozitiv sau cu

0 componentd mecanicd de cuplare sau autorizeazd utilizarea unui vehicul pentru tractarea oricirei forme de
remorcd, acesta trebuie, la cererea oricdrui solicitant recunoscut oficial ca solicitind omologarea unui dispozitiv
sau a unei componente mecanice de cuplare sau la cererea autoritdtii de omologare de tip sau a serviciului
tehnic al unei parti contractante, si furnizeze solicitantului, serviciului de omologare sau serviciilor tehnice
informatiile prescrise in apendicele la anexa 1, pentru a permite producitorului de dispozitive sau de
componente de cuplare sd proiecteze si sd fabrice in mod adecvat dispozitivul sau componenta mecanica de
cuplare destinatd acestui vehicul. La cererea oricdrui solicitant de buni-credintd de acordare a unei posibile
omologiri de tip unui dispozitiv sau unei componente mecanice de cuplare, autoritatea de omologare de tip
comunicd toate informatiile indicate in apendicele la anexa 2 pe care le posedi.

5.2. Cererea de omologare de tip a unui vehicul cu privire la montarea unui dispozitiv sau a unei componente
mecanice de cuplare se inainteazd de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al
acestuia.

5.3. Pentru a permite autoritdtii de omologare de tip sd completeze fisa de comunicare al cirei model este reprodus

in anexa 2, cererea este insotitd de urmitoarele informatii.

5.3.1. O descriere detaliatd a tipului de vehicul, in conformitate cu apendicele la anexa 2, precum si a dispozitivului
sau a componentei mecanice de cuplare §i, la cererea autoritatii sau a serviciului tehnic de omologare de tip, un
exemplar al cererii de omologare prezentate pentru dispozitiv sau pentru componentd;

5.3.2.  Eliminat
5.3.2.1. Eliminat

5.3.3.  Desene, in trei exemplare, suficient de detaliate pentru a permite identificarea dispozitivului sau
a componentelor si care precizeazd modul in care acestea sunt montate pe vehicul; desenele trebuie s indice
pozitia previzutd pentru numdrul de omologare si pentru celelalte marcaje previzute la punctul 7;

5.3.4. O descriere tehnicd detaliatd a dispozitivului sau a componentei, precizind in special tipul de dispozitiv sau de
componentd si materialele utilizate;

5.3.5. Indicarea caracteristicilor de performantd ale valorilor D, D, S, V si U, dupd caz, astfel cum se defineste la
punctul 2.11;

5.3.5.1. Valorile caracteristicilor de performantd ale echipamentelor de cuplare instalate pe vehicul se verificd in
conformitate cu anexa 8 la prezentul regulament prin aplicarea maselor maxime admisibile pentru vehiculul
tractor, pentru remorcd si pentru ansamblul de vehicule.

5.3.6.  Un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeazd a fi omologat si echipat cu un dispozitiv de cuplare
mecanic este prezentat autoritdtii de omologare de tip sau serviciilor tehnice care pot, intre altele, si ceard
esantioane suplimentare de dispozitiv sau component3;

5.3.7. Un vehicul care nu cuprinde toate componentele proprii tipului respectiv poate fi admis pentru a fi supus
incercdrii cu conditia ca solicitantul sd demonstreze in mod satisficitor autorititii de omologare de tip sau
serviciului tehnic cd lipsa componentelor omise nu va influenta rezultatele incercdrilor in ceea ce priveste
cerintele din prezentul regulament.

6. CERINTE GENERALE APLICABILE VEHICULELOR ECHIPATE CU UN DISPOZITIV SAU CU O COMPONENTA MECANICA
DE CUPLARE
6.1. Dispozitivul sau componenta mecanicd de cuplare montatd pe vehicul este omologat(d) in conformitate cu

cerintele de la punctele 3 si 4 si din anexele 5 si 6 la prezentul regulament.

6.2. Montarea dispozitivului sau a componentei mecanice de cuplare este conformd cu cerintele din anexa 7 la
prezentul regulament.
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6.3. Dispozitivul sau componenta mecanicd de cuplare este insotit(d) de orice instructiuni speciale de utilizare
diferite de instructiunile normale de utilizare pentru acest tip de dispozitiv sau de componentd mecanicd de
cuplare, precum si de instructiuni pentru cuplarea si decuplarea in diferite modalititi de utilizare, de exemplu,
la diferite unghiuri intre vehiculul tractor si vehiculul remorcat. Fiecare vehicul este insotit de aceste
instructiuni de utilizare, redactate cel putin in limba tirii in care acesta este comercializat.

7. MARCAJE

7.1. Tipurile de dispozitive si de componente mecanice de cuplare prezentate pentru omologare trebuie sd poarte
marca sau denumirea comerciald a producidtorului, a furnizorului sau a solicitantului.

7.2. Acestea trebuie si aibd un spatiu suficient de mare pentru aplicarea mdrcii de omologare previzute la
punctul 8.5 si reprezentate in anexa 3. Acest spatiu este indicat in desenele previzute la punctul 3.2.2.

7.3. Pe langd marca de omologare prevazutd la punctele 7.2 si 8.5, dispozitivul sau componenta mecanicd de
cuplare este marcat(d) cu clasa cuplajului, asa cum este definitd la punctul 2.6, precum si cu valorile caracte-
ristice pertinente definite la punctul 2.11 si prevdzute in anexa 4. Amplasarea acestor mdrci este indicatd in
desenele mentionate la punctul 3.2.2.

Valorile caracteristice nu trebuie si figureze in mod necesar in casete atunci cand aceste valori sunt stabilite
prin clasificarea definitd in regulament, de exemplu, clasele A50-1 - A50-5.

7.4. Atunci cand dispozitivul sau componenta mecanicd de cuplare este omologatd cu alte valori caracteristice in
interiorul aceleiasi clase de cuplaj sau de dispozitive, pot fi mentionate cel mult doud valori alternative pe
dispozitiv sau pe componentd.

7.5. In cazul in care utilizarea dispozitivului sau a componentei mecanice de cuplare este limitatd in anumite
privinte, de exemplu in cazul in care acestea nu pot fi utilizate cu pene de directie, aceastd restrictie este
indicatd pe dispozitiv sau pe componentd.

7.6. Toate mircile sunt aplicate in mod permanent si trebuie sd fie lizibile atunci cind dispozitivul sau componenta
este instalatd pe vehicul.

8. OMOLOGARE

8.1. In cazul in care esantionul sau esantioanele unui tip de dispozitiv sau de componentd mecanicd de cuplare
indeplineste (indeplinesc) cerintele din prezentul regulament, omologarea este acordatd cu conditia ca cerintele
de la punctul 10 si fie respectate.

8.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doud cifre ale acestuia (in prezent, 01)
indicd seria de amendamente care includ cele mai recente modificdri tehnice majore aduse prezentului
regulament in momentul acorddrii omologdrii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui
alt tip de dispozitiv sau de componenti care face obiectul prezentului regulament.

8.3. Omologarea, extinderea omologirii, refuzul sau retragerea omologdrii sau incetarea definitivd a productiei unui
tip de dispozitiv sau de componentd mecanicd de cuplare in temeiul prezentului regulament este comunicatd
partilor la Acordul din 1958 care aplici prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare
conforme cu modelul din anexa 1 sau din anexa 2 la prezentul regulament.

8.4. Pe langd marca previzutd la punctul 7.1, fiecare dispozitiv si fiecare componentd mecanicd de cuplare
omologate in conformitate cu prezentul regulament trebuie sd aibd, in spatiul previzut la punctul 7.2, marca
de omologare descrisd la punctul 8.5.

8.5. Marca de omologare internationald este compusi din:
8.5.1.  Un cerc in interiorul ciruia se afld litera ,E” urmatd de numarul distinctiv al tdrii care a acordat omologarea (!);

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind constructia
vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78|Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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8.5.2.  Numdirul de omologare in conformitate cu punctul 8.2;

8.5.3.  Marca si numdrul de omologare sunt dispuse dupad cum este indicat in exemplul din anexa 3.

9. MODIFICAREA DISPOZITIVULUI SAU COMPONENTEI MECANICE DE CUPLARE SAU A VEHICULULUI $I EXTINDEREA
OMOLOGARII
9.1. Orice modificare a tipului de dispozitiv sau de componentd mecanicd de cuplare sau a vehiculului, astfel cum

este definit la punctul 2.10, este semnalatd autorititii de omologare de tip sau serviciului tehnic care a acordat
omologarea. Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic poate:

9.1.1.  S& considere ci este improbabil ca modificirile aduse sd aibd un efect negativ semnificativ §i cd, in orice caz,
dispozitivul, vehiculul sau componenta rimane conform(d) cu cerintele stabilite

9.1.2.  Sd solicite un nou raport de incercare.

9.2. Confirmarea sau refuzul omologirii, cu specificarea modificdrii, se comunicd pdrtilor contractante care aplicd
prezentul regulament prin procedura stabilitd la punctul 8.3 de mai sus.

9.3. Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic care emite o extindere a omologdrii atribuie un numadr de
serie fiecdrei extinderi §i informeazid celelalte pdrti contractante care aplicd prezentul regulament in
conformitate cu procedura prescrisd la punctul 8.3.

10. PROCEDURI PRIVIND CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei sunt in conformitate cu cele stabilite in apendicele 2 la Acord
(E/ECE[324 — E[ECE[TRANS/505/Rev.2), cu respectarea urmdtoarelor cerinte:

10.1.  Titularul omologdrii trebuie si se asigure cd rezultatele incercdrilor de conformitate a productiei sunt
inregistrate si cd documentele anexate riman disponibile pentru o perioadd stabilitd impreund cu autoritatea de
omologare de tip sau cu serviciul tehnic. Aceastd perioadd nu depdseste 10 ani de la data incetdrii definitive
a productiei.

10.2.  Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic care a acordat omologarea de tip poate sd verifice in orice
moment conformitatea metodelor de control aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald
a acestor verificari este de o datd la doi ani.

11. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

11.1.  Omologarea acordatd pentru un tip de dispozitiv sau componentd mecanicd de cuplare in temeiul prezentului
regulament poate fi retrasd, dacd nu se respectd cerintele sau dacd un dispozitiv sau o componenti care poartd
marca de omologare nu este in conformitate cu tipul omologat.

11.2. Dacid o parte contractantd care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a acordat-o initial,
aceasta notificd celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de
comunicare conforme cu modelul din anexa 1 sau anexa 2 la prezentul regulament.

12. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteazd definitiv si producd un tip de dispozitiv sau de componentd
mecanicd de cuplare omologat(d) in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeazd in acest sens
autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic care a acordat omologarea. Dupd primirea comunicdrii
relevante, autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic trebuie si notifice celelalte parti contractante la
Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, printr-o fisd de comunicare conformid cu modelul din
anexa 1 sau din anexa 2 la prezentul regulament.

13. DISPOZITII TRANZITORII

13.1.  Pind cand Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite este notificat in sens contrar, pdrtile contractante
care aplicd prezentul regulament si care sunt state membre ale Uniunii Europene declari ci, in ceea ce priveste
dispozitivele si componentele mecanice de cuplare, trebuie sd respecte doar obligatiile acordului la care
prezentul regulament este anexat pentru dispozitive si componente destinate vehiculelor din alte categorii decat
categoria M1.



15.6.2018 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 153/189

13.2.  Incepand cu data oficiald a intririi in vigoare a Suplimentului 5 la seria 01 de amendamente la prezentul
regulament, nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd si acorde sau sd accepte
omologiri de tip in conformitate cu Suplimentul 5 la seria 01 de amendamente.

13.3.  Timp de 12 luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 5 la seria 01 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot continua sd acorde omologiri de tip in temeiul seriei 01 de
amendamente la prezentul regulament firi a tine seama de dispozitiile din suplimentul 5.

14. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU INCERCARILE DE OMOLOGARE, PRECUM SI ALE
AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

14.1.  Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor de
omologare si ale autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si citre care trebuie trimise fisele,
emise in alte tdri, care atestd omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologarii sau incetarea definitivd
a productiei.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de cdtre: Denumirea administratiei

Privind (%): omologarea acordatd
Extinderea omologarii
Refuzul omologarii
Retragerea omologarii
Incetarea definitivi a productiei

unui tip de dispozitiv sau de componentd mecanici de cuplare in temeiul Regulamentului nr. 55

Omologare nr. Extindere nr.
1. Marcasau denumirea comerciald a dispozitivului sau a componentei:
2. Desemnarea tipului de dispozitiv sau de componentd de citre producitor:

3. Denumirea si adresa producitorului:

4. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dupd caz):

5. Denumirile si mrcile comerciale ale altor furnizori care figureazi pe dispozitiv sau componenta:

6.  Denumirea si adresa societdtii sau a organismului insrcinat sa verifice conformitatea productiei:

7. Prezentat pentru omologare la data de:

8.  Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare:

9. Descriere sumara:

9.1. Tipulsi clasa dispozitivului sau a componentei:

9.2. Valori caracteristice:

9.2.1.Valori de bazi:

D J— kN > 5 ST kg
|G- tone |7 kN

Valori alternative:

DI kN > 5 ST kg
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9.3. Pentru dispozitivele si componentele mecanice de cuplare din clasa A, inclusiv pentru bratele de remorcare:

Masa maxima admisibild a vehiculului, astfel cum este declarata de producitorul vehiculului: kg

Repartitia masei maxime admisibile a vehiculului intre axe:

Masa maximd admisibild a remorcii autorizatd de citre producatorul remorcii: kg

Masa static maxima admisibild pe bila de cuplare autorizatd de producitor: kg

Masa maxima:

Masa maximd a vehiculului cu caroserie, in stare de functionare, inclusiv lichidul de ricire, lubrifiantii, combustibilul, uneltele
siroata de rezervi (in cazul in care aceasta este furnizatd), dar fard conducitor: kg

Conditie de incarcare la care este masuratd inaltimea bilei de cuplare a unui dispozitiv mecanic de cuplare montat pe vehicule
din categoria M; (*) — a se vedea punctul 2 din apendicele la anexa 7:

9.4. Pentru capete de cuplare din clasa B, este capul de cuplare destinat a fi montat pe o remorci fird frane de tip O1: Da/Nu (?)

10. Instructiuni privind montarea dispozitivului sau a componentei de cuplare pe vehicul si fotografii sau desene ale punctelor de
fixare (a se vedea apendicele la anexa 2) indicate de producitorul vehiculului:

11. Informatii privind montarea de suporti sau plici de ranforsare speciale sau de antretoaze necesare pentru fixarea dispozitivului
sau a componentei de cuplare (a se vedea apendicele la anexa 2):

12. Informatii suplimentare pentru cazurile in care utilizarea dispozitivului sau a componentei de cuplare este limitat la tipuri
speciale de vehicule —a se vedea punctul 3.4 din anexa 5:

13. Pentru dispozitivele de cuplare cu carlig de remorcare din clasa K, informatii privind inelele de remorcare compatibile: ..............

14. Data raportului de incercare:

15. Numdrul raportului de incercare:

16. Pozitia mdrcii de omologare:

17.  Motivul (motivele) extinderii omologarii:

18. Omologare acordati/extinsd/refuzatd/retrasa (%):

19. Locul:

20. Data:

21. Semnatura:

22. Lista documentelor depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea este anexatd prezentei fise de
comunicare si poate fi obtinuta la cerere:.

() Numarul distinctiv al tarii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul regulament).

A se tdia mentiunea necorespunzatoare.

Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul.
www.unece.org/trans/main/wp29{wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

>
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ANEXA 2

FISA DE COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Privind (%): omologarea acordatd

Extinderea omologarii
Refuzul omologdrii
Retragerea omologarii

Incetarea definitivi a productiei

emisa de catre:

Denumirea administratiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste montarea unui dispozitiv sau a unei componente mecanice de cuplare in temeiul
Regulamentului nr. 55.

Omologare nr.

1.
2.
3.

6.2.

Marca sau denumirea comerciald a vehiculului:

Tipul vehiculului:

Denumirea si adresa producatorului:

Numele si adresa reprezentantului producitorului (dupa caz):

Categoria vehiculului, de exemplu, My, Ny (%):

Mase maxime admisibile
Ansambluri de doud vehicule

Masa maxima admisibili a vehiculului:

Repartitia masei maxime admisibile a vehiculului intre axe:

Masa maxima admisibild a remorcii:

Masa staticd maxima admisibild pe bila de cuplare:

Ansambluri de mai multe vehicule (conform anexei 8)

Masa maxima admisibild a ansamblului:

Masa maxima admisibild a vehiculului:

Distributia masei maxime admisibile a vehiculului intre axe:

Masa remorcabild maxima admisibild:

Valoarea V limitd (dupi caz)

Valorile performantelor echipamentului de cuplare instalat
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8.  Instructiuni privind montarea tipului de dispozitiv sau componenta de cuplare pe vehicul si fotografii sau desene ale punctelor
de fixare (a se vedea apendicele la prezenta anexd):

9.  Informatii privind montarea de suporti sau plici de ranforsare speciale sau de antretoaze necesare fixdrii dispozitivului sau a
componentei de cuplare (a se vedea apendicele la prezenta anexd):

10. Marca sau denumirea comerciald a dispozitivului sau a componentei mecanice de cuplare si numdarul de omologare: .

11. Clasa dispozitivului sau a componentei de cuplare:

12.  Prezentat pentru omologare la data de:

13.  Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare:

14. Data raportului de incercare:

15. Numdrul raportului de incercare:

16. Pozitia mdrcii de omologare:

17. Motivul (motivele) extinderii omologarii:
18. Omologare acordati/extinsd/refuzatd/retrasi (3):

19. Locul:

20. Data:

21. Semnatura:

22. Lista documentelor constitutive depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea este anexatd prezentei
fise de comunicare si poate fi obtinuti la cerere.

23.  Observatii:

Numdrul distinctiv al arii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul regulament).

A se tdia mentiunea necorespunzatoare.

Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, punctul 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

S =
NN~
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Apendice (*)

Lista informatiilor privind montarea unui dispozitiv mecanic de cuplare sau a unei componente
proiectate pentru un anumit tip de vehicul

1. Descrierea tipului de vehicul

1.1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului;

1.2. Modele sau mdrci comerciale ale vehiculelor care constituie tipul, dacd sunt disponibile.

2. Masele vehiculelor tractoare si tractate:

2.1. Masele maxime admisibile ale vehiculelor tractoare si tractate;

2.2. Repartitia masei maxime admisibile a vehiculului tractor intre axe;

2.3. Sarcina verticald maximd admisibild putind fi exercitatd asupra bilei de cuplare/carligului vehiculului tractor;

2.4. Conditiile de incdrcare la care este mdsuratd indltimea bilei de cuplare a vehiculelor din categoria M, — a se vedea
punctul 2 din apendicele la anexa 7.

3. Specificatia punctelor de fixare:

3.1. Detalii si/sau desene ale punctelor de fixare a dispozitivului sau a componentei de cuplare, precum si ale oriciror
plici de ranforsare, de sprijin sau ale altor elemente suplimentare necesare bunei fixdri a dispozitivului sau
a componentei mecanice de cuplare pe vehiculul tractor;

3.2. Producitorul vehiculului precizeaza:
(@) Numdrul si pozitia punctelor de fixare ale dispozitivului de cuplare pe autovehicul;
(b) Dimensiunea maxim admisibild a consolei punctului de cuplare;

(c) Indltimea punctului de cuplare fatd de suprafata drumului, astfel cum se specificd la punctul 1.1.1 din anexa 7
si indltimea punctului de cuplare fatd de punctele de fixare ale cuplajului.

3.3. Pentru fiecare punct de fixare sunt mentionate urmitoarele detalii (dup3 caz):

(a) Pozitia fiecdrei gduri care trebuie perforate in sasiu sau in caroseria vehiculului (specificarea diametrului maxim
al gaurilor);

(b) Pozitia si dimensiunea gdurilor preperforate (specificarea diametrului gaurilor);
(c) Pozitia si dimensiunea piulitelor sau buloanelor captive (specificarea dimensiunii si calitdtii filetului);
(d) Materialul utilizat pentru fixare (de exemplu, suruburi, saibe de sigurantd etc.);

(e) Orice punct de fixare suplimentar necesar pentru a fi utilizat la montarea dispozitivelor de cuplare (de exemplu,
inelul de remorcare);

(f) Dimensiunile trebuie indicate cu o precizie de cel putin + 1 mm;

(g) Producitorul vehiculului poate s3 prevadi alte specificatii privind montarea dispozitivului de cuplare (de
exemplu, dimensiunea i grosimea plicilor din spate).

4. Numele si adresa producitorului vehiculului.

(*) La cererea solicitantului (solicitantilor) pentru un dispozitiv sau componentd mecanicd de cuplare concepute pentru un anumit tip
de vehicul, informatiile se furnizeaza de citre producitorul vehiculului fie direct, fie prin intermediul autoritdtii de omologare de tip
mentionatd in aceastd anexd 2 care a acordat omologarea in conformitate cu Regulamentul nr. 55, dupa caz. In acest din urmi caz,
producitorul vehiculului comunici in prealabil producitorului dispozitivului de cuplare numdrul certificatului de omologare care
corespunde cererii sale.

Totusi, aceste informatii nu trebuie furnizate in alt scop decét cel al omologarilor in conformitate cu Regulamentul nr. 55.
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ANEXA 3

EXEMPLU DE DISPUNERE A MARCII DE OMOLOGARE

A
a al2

al3
YN

>

55R - 01 2439 =

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un dispozitiv sau o componentd mecanicd de cuplare sau pe un vehicul,
indicd faptul cd dispozitivul sau componenta a fost omologat(d) in Tarile de Jos (E4), purtind numdrul de
omologare 2439, in conformitate cu cerintele seriei 01 de amendamente la prezentul regulament.

a = 8§ mm minimum

Notd: Numdrul de omologare si simbolurile suplimentare sunt plasate in apropierea cercului si sunt dispuse deasupra
literei ,E” sau sub aceasta, si la dreapta sau la stinga acestei litere. Cifrele din numirul de omologare sunt dispuse pe
aceeasi parte a literei ,E” si orientate in aceeasi directie. Utilizarea cifrelor romane pentru numerele de omologare trebuie
evitati pentru a elimina posibilitatea oricirei confuzii cu alte simboluri.
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ANEXA 4
EXEMPLE DE DISPUNERI ALE MARCAJELOR INDICAND VALORILE CARACTERISTICE
1. Toate dispozitivele si componentele mecanice de cuplare trebuie si fie inscriptionate cu clasa dispozitivului sau
a componentei. De asemenea, trebuie sd aibd indicatd capacitatea in conformitate cu valorile caracteristice definite
la punctul 2.11 din prezentul regulament.
1.1. Indltimea literelor si a cifrelor este cel putin egald cu cea a numirului de omologare, adicd a/3, a fiind de minimum
8 mm.
1.2. Valorile caracteristice aplicabile fiecdrui dispozitiv sau fiecirei componente care trebuie s fie marcate sunt precizate

in tabelul de mai jos — a se vedea, de asemenea, punctul 7.3 din prezentul regulament:

Tabelul 1

Valori caracteristice relevante care trebuie marcate pe dispozitivele si componentele de

cuplare

Descrierea dispozitivului sau
componentei mecanice de cuplare

Valori caracteristice relevante care trebuie marcate

Clasa D D, s U s
Bile de cuplare si brate de remorcare — a se vedea * * *
punctul 1din anexa 5 la prezentul regulament
Capete de cuplare * * *
Cuplaje pentru bara de remorcare * * * * *
Inele de remorcare (**) * * * * *
Bare de remorcare (¥) * * * * *
Grinzi de remorcare * * * * *
Sei de cuplare * * *
Pivoti pentru sei de cuplare * *
Plicute de montare pentru sa de cuplare * * *
Cuplaje cu carlig * * * * *

(*) Barele de remorcare articulate trebuie, in plus, si aibd marcatd valoarea Av pe placa de tip.

(**) Pentru dispozitivele sau componentele de cuplare care fac parte din mai multe clase, se specifici valoarea relevanti caracteris-

ticd pentru fiecare clasa.

Exemple: mentiunea C50-X D130 D_90 S1000 V35 va desemna un cuplaj pentru bara de remorcare nestandardizat
din clasa C50-X cu o valoare D maximd de 130 kN, o valoare maximd admisibild D_ de 90 kN, o masd

verticald staticd maximd admisibild de 1 000 kg si o valoare V maximd admisibild de 35 kN.

mentiunea A50-X D20 S120 va desemna un brat de remorcare si o bild de cuplare standardizate din
clasa A50-X cu o valoare D maximd de 20 kN si suportdnd o masd verticald staticd maxima admisibild

de 120 kg.
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ANEXA 5
CERINTE APLICABILE DISPOZITIVELOR SAU COMPONENTELOR MECANICE DE CUPLARE

1. Bile de cuplare si brate de remorcare
Cerintele enuntate la punctele 1.1-1.5 din prezenta anexd se aplicd tuturor bratelor de remorcare si bilelor de
cuplare din clasa A. Cerintele suplimentare de la punctul 1.6 se aplicd bilelor de cuplare standardizate cu
diametrul de 50 mm, asamblate cu flange imbinate cu buloane.

1.1.  Bilele de cuplare din clasa A trebuie si aibd forma exterioard si dimensiunile exterioare indicate in figura 2.

Figura 2
Bili de cuplare din clasa A
0172
i
N3
2/
15 Sferic
min |
L |
e T -
i I
R amin 1/ |, 0293 |
i
I
|
1
1l Raza de conexiune dintre bild si gat este tangentd att la gat, cit si la suprafata orizontald inferioard a bilei
de cuplare.
2l A se vedea ISO/R 468 si ISO 1302; indicele de rugozitate N9 corespunde unei valori Ra de 6,3 pm.

1.2.  Forma si dimensiunile bratelor de remorcare trebuie si indeplineascd instructiunile date de producitorul
vehiculului in ceea ce priveste punctele de fixare si montarea de dispozitive sau de componente suplimentare,
a se vedea apendicele la anexa 2.

1.3.  Bile de cuplare demontabile:

1.3.1. In cazul bilelor de cuplare demontabile care nu sunt fixate cu buloane, de exemplu, cele din clasa A50-X,
punctul de conectare si modul de fixare sunt concepute pentru o blocare mecanici pozitiva.

1.3.2. In cazul unei bile de cuplare demontabile care poate fi omologatd separat in scopul de a fi utilizatd cu diverse
brate de remorcare pentru diferite vehicule, de exemplu, o bild de cuplare din clasa A50-X, spatiul liber atunci
cand aceastd bild de cuplare este montatd pe bratul de remorcare trebuie si indeplineascd conditiile previzute in
figura 25 din anexa 7.

1.4.  Dispozitive de cuplare amovibile (cuplaje care pot fi deplasate fird a fi separate)

Un dispozitiv de cuplare amovibil este conceput astfel incat si se blocheze mecanic in pozitia de lucru. In cazul
unei deplasdri manuale, forta de actionare nu depiseste 20 daN. Deplasarea se limiteazi prin procedee mecanice
limitatoare de cursd.
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1.5.  Bilele de cuplare si dispozitivele de remorcare trebuie si ofere rezultate pozitive la incercdrile previzute la
punctul 3.1 sau la punctul 3.10 din anexa 6, in functie de preferinta producitorului. Cu toate acestea, se aplicd
intotdeauna cerintele previzute la punctele 3.1.7 si 3.1.8.

1.6.  Se aplicd cerinte speciale bilelor de cuplare si bratelor de remorcare cu flansd platd standardizate din
clasele A50-1 pand la A50-5 inclusiv:

1.6.1. Dimensiunile bilelor de cuplare si ale bratelor de remorcare cu flansd platd din clasa A50-1 sunt conforme cu
cele indicate in figura 3 si in tabelul 2.

1.6.2. Dimensiunile bilelor de cuplare si ale bragelor de remorcare cu flangd platd din clasele A50-2, A50-3, A50-4
si A50-5 sunt conforme cu cele indicate in figura 4 si in tabelul 2.

1.6.3. Bilele de cuplare si bratele de remorcare cu flansd platd din clasele A50-1 - A50-5, inclusiv, sunt adecvate
utilizdrii §i au fost supuse unor incercdri care demonstreazd cd indeplinesc valorile caracteristice prevazute in
tabelul 3.

Figura 3
Dimensiunile bilelor de cuplare cu flansd platd standardizate din clasa A50-1

(a se vedea tabelul 2)
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Figura 4

Dimensiunile bilelor de cuplare cu flansa plati standardizate din clasele A50-2 - A50-5

(a se vedea tabelul 2)
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Tabelul 2
Dimensiunile bilelor de cuplare cu flansd platd standardizate (mm)

(a se vedea figurile 3 si 4)

Clasa A50-1 A50-2, A50-4 A50-3, A50-5 Observatii

€ 90 83 120 +0,5

e, — 56 55 £0,5
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Clasa A50-1 A50-2, A50-4 A50-3, A50-5 Observatii
d, 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +6,0-0
g 50 85 90 +6,0-0
c 15 15 15 maximum
1 55 110 120 £5,0
h 70 80 80 £5,0
Tabelul 3
Valori caracteristice minime pentru bilele de cuplare cu flansi platd standardizate
Clasa A50-1 A50-2 A50-3 A50-4 A50-5
D 17 20 30 20 30
S 120 120 120 150 150
D = valoarea lui D (kN)
S = masa staticd (kg)

1.7.  Producitorii de brate de remorcare si de bile de cuplare concepute pentru piata din aval, care nu au nicio
legiturd cu producitorii vehiculelor in cauzd, trebuie sd cunoascd cerintele privind articularea dispozitivului de
cuplare enuntate la punctul 2 din prezenta anexd si trebuie sd indeplineascd cerintele corespunzitoare din
anexa 7 la prezentul regulament.

2. Capete de cuplare

2.1.  Capetele de cuplare din clasa B50 sunt concepute astfel incat sd poatd fi cuplate in deplind siguranta la bilele de
cuplare descrise la punctul 1 din prezenta anexd, pastrand mereu caracteristicile prescrise.

Capetele de cuplare sunt concepute astfel incét sd ofere o cuplare sigurd, chiar si in caz de uzurd a dispozitivelor
de cuplare.

2.2, Capetele de cuplare trebuie sd satisfacd cerintele incercdrilor previazute la punctul 3.2 din anexa 6 la care sunt
supuse.

2.3.  Echipamentele suplimentare (de exemplu, franele, stabilizatorii etc.) nu afecteazd in niciun fel eficacitatea
legdturii mecanice.

2.4, Atunci cdnd nu este fixat de vehicul, capul de cuplare se poate deplasa intr-un plan orizontal de cel putin 90° de

o parte si de alta a axei bilei de cuplare si a suportului de montare descris la punctul 1 din prezenta anexd.
Simultan, capul se poate misca liber intr-un plan vertical 20° deasupra si dedesubtul orizontalei. In combinatie
cu unghiul de rotatie orizontal de 90°, capul poate pivota cu miscare de ruliu de 25° de o parte si de alta a axei
orizontale. La toate unghiurile de rotatie orizontald, articulatiile de mai jos riman posibile:

(a) Tangaj vertical de = 15° plus ruliu de £ 25°

(b) Ruliu axial de = 10° plus tangaj vertical de + 20°
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3. Cuplaje pentru bara de remorcare

Cerintele de la punctele 3.1-3.6 din prezenta anexd se aplicd tuturor cuplajelor pentru bara de remorcare din
clasa C50. Cerintele suplimentare pe care le indeplinesc cuplajele standardizate din clasele C50-1 - C50-6 sunt
enuntate la punctul 3.7 din prezenta anexa.

3.1.  Cerinte functionale — Toate cuplajele pentru bara de remorcare trebuie si satisfacd cerintele incercirilor
prevdzute la punctul 3.3 din anexa 6 la care sunt supuse.

3.2.  Inele de remorcare adecvate — Cuplajele pentru bara de remorcare din clasa C50 sunt compatibile cu toate
inelele de remorcare din clasa D50 si cu cuplajele cu caracteristicile specificate.

3.3.  Sistem de gheare

Cuplajele pentru bara de remorcare din clasa C50 sunt echipate cu un sistem de gheare de cuplare conceput
pentru a ghida inelul de remorcare corespunzitor in dispozitivul de cuplare.

In cazul in care sistemul de gheare sau piesa care il sustine poate pivota in jurul axei verticale, acesta trebuie si
se pozitioneze automat in pozitie normald si, atunci cAnd boltul de cuplare este deschis, si fie mentinut ferm in
aceastd pozitie pentru a ghida eficient inelul de remorcare in timpul manevrei de cuplare.

In cazul in care sistemul de gheare sau piesa care il sustine poate pivota in jurul axei orizontale transversale
a dispozitivului de cuplare, articulatia care permite rotatia este mentinutd in pozitia sa normald printr-un un
cuplu de blocare. Acest cuplu este suficient pentru a impiedica o fortd de 200 N exercitatd vertical in sus pe
partea superioard a sistemului de gheare de cuplare si devieze articulatia de la pozitia sa normald. Cuplul de
blocare este superior cuplului necesar actiondrii levierului descris la punctul 3.6 din prezenta anexi. Trebuie sd
fie posibild pozitionarea manuald a sistemului de gheare de cuplare in pozitia normald a acestuia. Sistemul de
gheare care pivoteazd in jurul axei transversale orizontale nu poate fi omologat decat pentru sarcini verticale S
care nu depisesc 50 kg si o valoare V de maximum 5 kN.

In cazul in care sistemul de gheare sau piesa care il sustine pivoteazd in jurul axei longitudinale a dispozitivului
de cuplare, aceastd rotatie este franatd de un cuplu de blocare de cel putin 100 Nm.

Dimensiunea minima necesard a sistemului de gheare depinde de valoarea D a dispozitivului de cuplare:

Valoarea D < 18 kN — ldtimea 150 mm, indltimea 100 mm
Valoarea D > 18 kN < 25 kN — litimea 280 mm, indltimea 170 mm
Valoarea D > 25 kN — ldtimea 360 mm, iniltimea 200 mm

Muchiile externe ale filcii pot fi rotunjite.

Sunt autorizate sisteme de gheare de cuplare de dimensiuni mai mici pe cuplajele pentru bara de remorcare din
clasa C50-X, in cazul in care utilizarea acestora este limitatd la remorcile cu axa centrald cu o masi maxima
admisibild care nu depdseste 3,5 tone sau in cazul in care un sistem de gheare de cuplare cu dimensiunile
indicate in tabelul de mai sus nu poate fi utilizat din motive tehnice si cu conditia sd existe mijloace speciale, de
exemplu echipamente vizuale auxiliare, care si permitd efectuarea in deplind sigurantd a manevrei de cuplare
automatd, iar domeniul de aplicare si fie restrans la omologarea in functie de informatiile date de producitorul
dispozitivului de cuplare in fisa de comunicare reprodusd in anexa 1.

3.4,  Articulare minimi a inelului de remorcare cuplat

Cand inelul de remorcare este cuplat in cuplajul pentru bara de remorcare fird a fi fixat pe un vehicul, inelul are
gradele de articulatie indicate mai jos. In cazul in care o parte a articulatiei este formati de o cupli speciald
(doar pentru cuplajele pentru bara de remorcare din clasa C50-X), domeniul de aplicare indicat in fisa de
comunicare reprodusd in anexa 1 este limitat la cazurile definite la punctul 1.3.8 din anexa 7.
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3.4.1. £ 90° intr-un plan orizontal, in jurul axei verticale, de o parte si de alta a axei longitudinale a vehiculului - a se
vedea figura 5.

Figura 5

Rotatia in plan orizontal a inelului de remorcare cuplat

min 90°

Axa longitudinald a vehiculului tractor

3.4.2. + 20° intr-un plan vertical, in jurul axei transversale, de o parte si de alta a axei longitudinale a vehiculului —
a se vedea figura 6.

Figura 6

Rotatia in plan vertical a inelului de remorcare cuplat

Plan orizontal

3.4.3. £ 25° de rotatie in jurul axei longitudinale din planul orizontal al vehiculului — a se vedea figura 7.

Figura 7

Rotatia axiali a inelului de remorcare cuplat

- 1’
| 25°min

Plan orizontal
3.5.  Blocare menitd sd impiedice orice decuplare accidentald:

In pozitia inchis, pivotul de cuplare este blocat prin doud cuplaje mecanice permanente, fiecare dintre acestea
riménand blocat in cazul defectirii celuilalt.
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Pozitia inchisd si blocatd a cuplajului este indicatd cu claritate de un dispozitiv mecanic. Trebuie sd fie posibild
verificarea pozitiei indicatorului prin atingere, de exemplu in intuneric.

Dispozitivul mecanic de indicare trebuie sd semnaleze cuplarea ambelor dispozitive de blocare (conditie AND).

Cu toate acestea, este suficient sd fie indicatd cuplarea unui singur dispozitiv in cazul in care, in aceastd situatie,
blocarea celui de-al doilea este automata.

3.6.  Dispozitive de deschidere
3.6.1. Manete

Manetele au o formd ergonomicd si sunt rotunjite la extremitati. Dispozitivul de cuplare nu trebuie si prezinte
in apropierea manetei muchii sau puncte ascutite in care operatorul ar putea si se rdneascd atunci cind
dispozitivul de cuplare este manevrat. Forta necesard decuplirii dispozitivului de cuplare, masurati fird inel de
remorcare, nu trebuie s3 depdseascd 250 N perpendicular pe levier, in sensul de manevrare.

3.6.2. Sistem de control la distantd
Pentru instalatiile cu sistem de control la distant3, se aplicd punctul 12.3.6 din anexa 5.

3.7.  Cerinte speciale aplicabile cuplajelor pentru bara de remorcare standardizate din clasele C50-1 - C50-6:

3.7.1. Rotatia inelului de remorcare in jurul axei transversale este posibild datoritd formei sferice a pivotului de cuplare
(si nu prin intermediul unei articulatii);

3.7.2. Fortele de soc de remorcare sau de comprimare care se exercitd de-a lungul axei longitudinale din cauza jocului
intre pivotul de cuplare si inelul de remorcare sunt atenuate prin intermediul unui resort sifsau al unui
dispozitiv de amortizare (cu exceptia clasei C50-1).

3.7.3. Dimensiunile sunt cele specificate in figura 8 si in tabelul 4.

3.7.4. Cuplajele sunt adecvate utilizdrii, iar in urma incercdrilor rezultd cd acestea corespund valorilor caracteristice
prezentate in tabelul 5.

Figura 8
Dimensiuni ale cuplajelor standardizate pentru bara de remorcare (in mm)

(a se vedea tabelul 4)
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Tabelul 4
Dimensiuni ale cuplajelor standardizate pentru bara de remorcare (in mm)
(a se vedea figura 8)

Clasa C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 (C:gg:g Comentarii
€ 83 83 120 140 160 160 £0,5
€, 56 56 55 80 100 100 £ 0,5
d — 54 74 84 94 94 maximum
d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13
f 110 110 155 180 200 200 + 6,0-0
g 85 85 90 120 140 140 +3,0
a 100 170 200 200 200 200 +20,0-0
b 150 280 360 360 360 360 + 20,0-0
c 20 20 24 30 30 30 maximum
h 150 190 265 265 265 265 maximum
1, — 150 250 300 300 300 maximum
1, 150 300 330 330 330 330 maximum
1, 100 160 180 180 180 180 + 20,0
T — 15 20 35 35 35 maximum

Tabelul 5
Valori caracteristice minime ale cuplajelor standardizate pentru bara de remorcare

Clasa C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 C50-7
D 18 25 70 100 130 190 190
D. 18 25 50 70 90 120 130
N 200 250 650 900 1 000 1 000 1 000
v 12 10 18 25 35 50 75

valoarea lui D (kN)

valoarea V (kN)

D valoarea lui D (in kN) pentru remorcile cu axd centrald

sarcind staticd verticald aplicatd pe dispozitivul de cuplare (kg)
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4. Inele de remorcare

4.1.  Cerinte generale aplicabile inelelor de remorcare din clasa D50:

Toate inelele de remorcare din clasa D50 satisfac cerintele incercirilor previzute la punctul 3.4 din anexa 6 la
care sunt supuse

Inelele de remorcare din clasa D50 sunt concepute pentru a fi utilizate cu cuplajele pentru bare de remor-
care C50. Inelele de remorcare nu trebuie si se poatd roti axial (deoarece cuplajele respective se pot roti).

Inelele de remorcare din clasa D50 echipate cu bucse au dimensiunile indicate in figura 9 (nu sunt autorizate
pentru clasa D50-C) sau in figura 10.

Bucsele nu sunt sudate pe inelele de remorcare. Inelele de remorcare din clasa D50 au dimensiunile indicate la
punctul 4.2. Pentru inelele de remorcare din clasa D50-X, forma tijei nu este prescrisd; cu toate acestea, pe
o lungime de 210 mm de la centrul inelului, iniltimea ,h” si litimea ,b” a acestora sunt conforme cu limitele
definite in tabelul 6.

Figura 9

Bucsd canelatd pentru inele de remorcare din clasa D50

Figura 10

Bucsd necanelati pentru inele de remorcare din clasa D50-C

z60u8 p50H12

r‘

5+0,5 5+0,5
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Tabelul 6

Dimensiuni ale inelelor de remorcare din clasele D50-A si D50-X (a se vedea figura 11)

Clasa h (mm) b (mm)
D50-A 65+ 2/-1 60 +2/-1
D50-X maximum 80 maximum 62

Tabelul 7

Valori caracteristice minime ale cuplajelor standardizate pentru bara de remorcare

Clasa D D, S '
D50-A 130 90 1 000 30
D50-B 130 90 1 000 25
D50-C 190 120 1 000 50
D50-D 190 130 1 000 75
4.2, Cerinte speciale aplicabile inelelor de remorcare din clasa D50:

4.2.1. Inelele de remorcare din clasele D50-A si D50-X au dimensiunile indicate in figura 11.

Figura 11
Dimensiuni ale inelelor de remorcare din clasele D50-A si D50-X

(a se vedea tabelul 6)
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4.2.2. Inelele de remorcare din clasa D50-B au dimensiunile indicate in figura 12.

Figura 12
Dimensiuni ale inelelor de remorcare din clasa D50-B

(a se vedea si alte dimensiuni in figura 11)

a80d10

N ——

70,6 £ 0,1 de-a lungul
1suprafegelor plane

+0.2
70,6 de-a lungﬂl
suprafetelor plane

4.2.3. Inelele de remorcare din clasele D50-C si D50-D au dimensiunile indicate in figura 13.

Figura 13
Dimensiuni ale inelelor de remorcare din clasele D50-C si D50-D

(a se vedea si alte dimensiuni in figura 11)
o34

a17

| 110" | 1 Sectiunea AA

"' 154 |

1/ Pentru inelele de remorcare din clasa D50-D, aceastd dimensiune este ,80 maximum”.
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4.2.4. Inelele de remorcare din clasele D50-C si D50-D sunt echipate cu bucse necanelate care au dimensiunile indicate
in figura 10.
4.3, Valorile sarcinii pentru inelele de remorcare standardizate
Inelele de remorcare standardizate si mijloacele de fixare ale acestora sunt adaptate la valorile de sarcind stabilite
in tabelul 7 si supuse incercirii pentru aceste valori.
4.4.  Cerinte generale aplicabile inelelor de remorcare toroidale din clasa L:

4.4.1. Inelele de remorcare toroidale din clasa L sunt concepute pentru a fi utilizate pe cuplaje cu carlig din clasa K.

4.4.2. Atunci cand sunt utilizate cu cuplaje cu carlig din clasa K, acestea trebuie sd indeplineascd cerintele privind
articularea enuntate la punctul 10.2 din prezenta anexa.
4.4.3. Inelele de remorcare toroidale din clasa L au dimensiunile indicate in figura 14 si in tabelul 8.
Figura 14
Dimensiuni ale inelelor de remorcare toroidale din clasa L
(a se vedea tabelul 8)
[
50 max
4.4.4. Inelele de remorcare toroidale din clasa L satisfac cerintele incercirilor previzute la punctul 3.4 din anexa 6 la

care sunt supuse si sunt conforme cu valorile caracteristice stabilite in tabelul 9.

Tabelul 8
Dimensiuni ale inelelor de remorcare toroidale din clasa L

(a se vedea figura 14)

(mm)
Clasa L1 L2 L3 L4 L5 Comentarii
a 68 + 1,6/— 0,0 76,2 0,8 76,2 0,8 76,2 0,8 68 + 1,6/— 0,0
b 41,2 £0,8 41,2 £ 0,8 41,2 £0,8 41,2 £ 0,8 41,2 £0,8
c 70 65 65 65 70 Minimum
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Tabelul 9

Valori caracteristice minime ale inelelor de remorcare toroidale din clasa L

Clasa L1 L2 L3 L4 L5
D kN 30 70 100 130 180
D_kN 27 54 70 90 120
S kg 200 700 950 1 000 1 000
V kN 12 18 25 35 50
5. Bare de remorcare
5.1.  Barele de remorcare din clasa E trebuie sd satisfaca cerintele incercdrilor previzute la punctul 3.3 din anexa 6. la

care sunt supuse.

5.2.  Pentru a realiza conectarea cu vehiculul tractor, barele de remorcare pot fi prevazute fie cu capete de cuplare
(conform punctului 2), fie cu inele de remorcare (conform punctului 4). Capetele de cuplare si inelele de
remorcare pot fi fixate prin insurubare, bulonare sau sudare.

5.3.  Dispozitive de reglare a indltimii barelor de remorcare articulate

5.3.1. Barele de remorcare articulate sunt echipate cu dispozitive care permit plasarea acestora la indltimea dispozi-
tivului sau a sistemului de gheare de cuplare. Aceste dispozitive sunt concepute astfel incat bara de remorcare si
poatd fi reglatd de o singurd persoand, fard ajutorul uneltelor sau al accesoriilor.

5.3.2. Dispozitivele de reglare a iniltimii trebuie si permitd ridicarea sau coborarea inelelor de remorcare sau
a cuplajelor cu bile cu cel putin 300 mm deasupra si dedesubtul planului orizontal. In limitele acestui interval
este posibild reglarea inaltimii barei de remorcare fie in mod continuy, fie in incremente de 50 mm mdsurate la
nivelul inelului de remorcare sau al bilei de cuplare.

5.3.3. Dispozitivele de reglare a indltimii nu impiedica libera miscare a barei de remorcare dupa cuplare.
5.3.4. Dispozitivele de reglare a iniltimii nu impiedicd functionarea franei inertiale, in cazul in care aceasta existd.

5.4.  In cazul existentei unei bare de remorcare combinate cu frand inertiald, distanta dintre centrul inelului de
remorcare §i extremitatea tijei culisante a inelului de remorcare nu este mai micd de 200 mm in pozitia cu frina
aplicatd. Atunci cind tija este introdusd complet, aceastd distantd nu este mai micd de 150 mm.

5.5.  Barele de remorcare concepute pentru remorcile cu axd centrali aude un moment de rezistentd impotriva
fortelor laterale egal cu cel putin jumdtate din momentul lor de rezistentd impotriva fortelor verticale.

6. Grinzi de remorcare

6.1.  Grinzile de remorcare din clasa F satisfac cerintele incercarilor previzute la punctul 3.3 din anexa 6 la care sunt
supuse.

6.2.  Modelul de giurire pentru montarea cuplajelor standardizate din clasa C pentru bara de remorcare este in

conformitate cu indicatiile din figura 15 si din tabelul 10 de mai jos.

6.3.  Grinzile de remorcare nu sunt sudate de sasiu, nici de caroserie, si nici de vreo altd parte a vehiculului.
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Figura 15
Dimensiuni de montare a cuplajelor standardizate pentru bara de remorcare
(a se vedea tabelul 10)
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Tabelul 10
Dimensiuni de montare a cuplajelor standardizate pentru bara de remorcare
(a se vedea figura 15)
(mm)
Clasa C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 ggg:? Comentarii
€, 83 83 120 140 160 160 +0,5
e, 56 56 55 80 100 100 +0,5
d, — 55 75 85 95 95 +1,0-0,5
d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13
T — 15 20 35 35 35 maximum
F 120 120 165 190 210 210 minimum
G 95 95 100 130 150 150 minimum
L, — 200 300 400 400 400 minimum
7. Sei de cuplare si pene de ghidare
Cerintele de la punctele 7.1-7.7 de mai jos se aplicd tuturor seilor de cuplare din clasa G50.
Cerintele suplimentare pe care trebuie sd le indeplineascd dispozitivele de cuplare standardizate sunt enuntate la
punctul 7.9.
Penele de ghidare indeplinesc cerintele enuntate la punctul 7.8.
7.1.  Cerinte aplicabile pivotilor pentru sei de cuplare

Seile de cuplare din clasa G50 sunt concepute astfel incat sd poatd fi utilizate cu pivoti de cuplare din clasa H50
si sd indeplineascd, impreund cu acestia, caracteristicile prescrise.
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7.2.  Ghidaje

Seile de cuplare sunt echipate cu un ghidaj care permite cuplarea corectd si sigurd a pivotului de cuplare.
Intrarea ghidajelor concepute pentru pivoti de cuplare standardizati cu diametrul de 50 mm are o litime de cel
putin 350 mm (a se vedea figura 16).

Pentru seile de cuplare nestandardizate de mici dimensiuni din clasa G50-X care au o valoare ,D” maxima de
25 kN, intrarea are o litime de cel putin 250 mm.

Figura 16
Dimensiuni ale seilor de cuplare standardizate

(a se vedea tabelul 11)
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Observatii:

I Pentru utilizarea de pene de ghidare, a se masura dimensiunea de referintd k = 137 + 3 mm la 32 mm sub
suprafata superioard si la o distantd de 200 mm de axa transversald de pivotare a dispozitivului de cuplare.

2l Unghiul de intrare de 40° + 1°/— O°E este respectat pe o distantd de cel putin 360 mm incepand de la axa
transversald de pivotare a dispozitivului de cuplare. Litimea minimi a intrdrii de 350 mm poate fi obtinutd
in afara acestei distante mirind unghiul de intrare pand la un unghi inclus de 120° maximum, astfel cum
este indicat de linia punctatd.

3/ Se pot utiliza gduri de montare ovale de 23 + 2 mm x 17 + 2/- 0 mm sau giuri de montare circulare cu
diametrul de 17 + 2/- 0 mm.

4 fn cazul in care gdurile de montare au o formd ovald sau au un diametru mai mare de 18 mm, trebuie
utilizate saibe cu diametrul de 40 mm i grosimea de 6 mm sau componente care au o rezistentd
echivalentd, de exemplu, plicute din otel.
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Figura 16a

Tolerantele giurilor de montare pentru plicutele de montare din clasa J pentru seile de
cuplare

(a se vedea punctul 9.1 din prezenta anexd)
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Tabelul 11
Dimensiuni ale seilor de cuplare standardizate

(a se vedea figura 16)

(mm)
Clasa G50-1 G50-2 G50-3 G50-4 G50-5 G50-6
H 140-159 160-179 180-199 200-219 220-239 240-260
7.3. Articularea minimi a seii de cuplare

Cand pivotul de cuplare este blocat, fird ca saua de cuplare si fie fixatd pe un vehicul sau pe o plicutd de
montare, insd luand in considerare efectul bolturilor de montare, dispozitivul de cuplare trebuie sd permitd
simultan obtinerea urmitoarelor valori minime de articulare a pivotului:

7.3.1. % 90° in jurul axei verticale (cu exceptia seilor de cuplare cu directie directd);

7.3.2. £ 12° in jurul axei orizontale perpendicular pe directia de mers. Acest unghi nu este in mod necesar suficient
pentru utilizdrile de teren.

7.3.3. Este autorizatd o rotatie de + 3° in jurul axei longitudinale. Cu toate acestea, la o sa de cuplare care oscileazd pe
cele doud axe, aceastd valoare unghiulard poate fi depdsitd, cu conditia ca mecanismul de blocare si permitd
limitarea rotatiei la + 3°.

7.4.  Dispozitive de blocare concepute pentru a impiedica decuplarea seilor de cuplare

Saua de cuplare este blocatd in pozitia cuplatd prin doud dispozitive mecanice, dintre care unul trebuie si
rdmand blocat in cazul defectdrii celuilalt.

Dispozitivul de blocare primar trebuie si functioneze automat, iar dispozitivul secundar poate fi antrenat
automat sau manual. Dispozitivul de blocare secundar poate fi conceput si functioneze impreund cu
dispozitivul primar, pentru a-i servi drept sigurantd mecanicd suplimentard. Dispozitivul secundar nu trebuie si
poatd fi blocat decat in cazul in care dispozitivul primar este angrenat corect.
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Nu este posibild deblocarea accidentald a celor doud dispozitive. Deblocarea acestora este rezultatul unui act
intentionat din partea conducitorului sau a operatorului vehiculului.

Pozitiile deschis si inchis sunt indicate in mod vizibil de un dispozitiv mecanic si este posibild verificarea pozitiei
indicatorului prin atingere, de exemplu, in intuneric. Indicatorul de blocare trebuie sd indice pozitia dispozi-
tivului primar §i a celui secundar; cu toate acestea, este suficient sd se stie cd doar unul dintre cele doud
dispozitive este antrenat atunci cdnd blocarea celui de-al doilea dispozitiv reprezintd o caracteristicd automata si
inerentd a modelului.

7.5.  Mecanisme de operare sau de deblocare

In pozitie inchisd, mecanismele de operare sau de deblocare sunt protejate impotriva unei manevre nedorite sau
accidentale. Sistemul de blocare este conceput astfel incat deblocarea dispozitivului de cuplare sd fie rezultatul
unui act deliberat si constient.

7.6.  Finisajul suprafetei

Suprafetele plicii de cuplare si a sistemului de blocare sunt atent prelucrate, forjate, turnate sau ambutisate si
prezintd o functionalitate satisficitoare.

7.7.  Cerinte de sarcind

Toate seile de cuplare trebuie sd satisfacd cerintele incercirilor previzute la punctul 4.7 din anexa 6.

7.8.  Pene de ghidare

7.8.1. Dimensiunile penelor de ghidare care actioneazd sistemul de directie directd al semiremorcilor sunt cele indicate
in figura 17.

Figura 17

Dimensiunile penelor de ghidare montate pe arcuri
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(toate dimensiunile sunt in milimetri)

1l Se aplicd numai penelor de ghidare cu o grosime mai mare de 60 mm.
2l Aceastd dimensiune se referd numai la suprafata functionald: pana de ghidare insdsi poate fi mai lunga.
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7.8.2. Penele de ghidare permit cuplarea sigurd si corectd si sunt montate pe arcuri. Rezistenta arcurilor este aleasd
astfel incat sd fie posibild cuplarea unei semiremorci goale si astfel incét, atunci cind remorca este incircatd,
penele de ghidare si fie in contact deplin cu flancurile dispozitivului de cuplare in timpul utilizdrii. Decuplarea
seii este posibild indiferent dacd semiremorca este neincdrcatd sau incdrcati.

7.9.  Cerinte speciale aplicabile seilor de cuplare standardizate:

7.9.1. Dimensiunile sunt cele indicate in figura 16 si in tabelul 11;

7.9.2.  Acestea sunt adaptate si supuse incercdrii pentru o valoare D de 150 kN si o valoare U de 20 tone;
7.9.3. Trebuie sd poatd fi deblocate cu ajutorul unei manete montate direct pe dispozitivul de cuplare;

7.9.4.  Acestea permit actionarea directd a sistemului de directie al semiremorcii prin intermediul penelor de ghidare —
a se vedea punctul 7.8.

8. Pivoti pentru saua de cuplare

8.1.  Pivotii pentru seile de cuplare din clasa H50 (ISO 337) au dimensiunile indicate in figura 18.

Figura 18

Dimensiuni ale pivotilor de cuplare din clasa H50
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8.2.  Pivotii de cuplare satisfac cerintele incercdrilor previzute la punctul 3.9 din anexa 6 la care sunt supusi.
9. Plicutele de montare
9.1.  Plicutele de montare din clasa ] concepute pentru sei de cuplare standardizate au gduri de montare plasate dupa

cum este indicat in figura 16a. Totusi, gdurile de montare au un diametru de 17 mm + 2,0 mm/- 0,0 mm.
Aceste gduri sunt circulare, NU ovale (a se vedea figura 16a).

9.2.  Plicutele de montare pentru seile de cuplare standardizate trebuie sd permitd actionarea sistemului de directie
direct al semiremorcilor (previzute cu pene de ghidare). Plicutele de montare concepute pentru sei de cuplare
nestandardizate §i care nu sunt adaptate directiei directe sunt marcate in consecinta.

9.3.  Plicutele de montare pentru sei de cuplare trebuie sd satisfacd cerintele incercdrilor descrise la punctul 3.8 din
anexa 6.

10. Cuplaje cu carlig

10.1.  Cerinte generale aplicabile cuplajelor cu carlig din clasa K:

10.1.1. Toate cuplajele cu carlig din clasa K satisfac cerintele incercdrilor descrise la punctul 3.5 din anexa 6 la care sunt
supuse si au valorile caracteristice prezentate in tabelul 13.



L 153/214 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 15.6.2018

10.1.2. Cuplajele cu carlig din clasa K au dimensiunile indicate in figura 19 si in tabelul 12. Cuplajele cu carlig din
clasele K1-K4 sunt dispozitive neautomate concepute pentru a fi utilizate pe remorci a ciror masi maximi
admisibild nu depiseste 3,5 tone, iar cuplajele cu carlig din clasele KA1-KA3 sunt cuplaje automate.

Figura 19
Dimensiunile si articularea cuplajelor cu cirlig din clasa K
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10.1.3. Cuplajele cu carlig nu pot fi utilizate decat cu un inel de remorcare toroidal; atunci cind este utilizat cu un inel
de remorcare toroidal din clasa L, cuplajul din clasa K trebuie sd aibd gradele de articulare previzute la
punctul 10.2. din prezenta anexa.

10.1.4. Cuplajele cu carlig din clasa K se utilizeazd cu un inel de remorcare toroidal cu un joc cuprins intre 3 mm
si 5 mm atunci cind este nou. Producitorul de cuplaje cu carlig trebuie s precizeze, pe fisa de comunicare
reprodusd in anexa 1, inelele de remorcare potrivite pentru utilizare.

10.2. Dispozitivele de cuplare din clasa K utilizate cu un inel de remorcare toroidal din clasa L au, atunci cind nu
sunt montate pe vehicul, unghiurile de articulare nesimultane de mai jos — a se vedea, de asemenea, figura 19:

10.2.1. £ 90° intr-un plan orizontal, in jurul axei verticale a cuplajului;

10.2.2. + 40° intr-un plan vertical, in jurul axei transversale orizontale a cuplajului;

10.2.3. * 20° de rotatie axiald in jurul axei longitudinale orizontale a cuplajului.

10.3.  Cuplajele cu carlig automate din clasa K sunt echipate cu o inchidere conceputd astfel incat inelul de remorcare
sd fie ghidat in dispozitivul de cuplare.

10.4.  Blocare conceputd s3 impiedice orice decuplare accidentald:

In pozitia inchis, dispozitivul de cuplare este blocat de doud dispozitive, fiecare dintre acestea rimanand blocat
in cazul defectdrii celuilalt.

Pozitia inchis si blocat a cuplajului este indicatd cu claritate de un dispozitiv mecanic. Este posibild verificarea
pozitiei indicatorului prin atingere, de exemplu in intuneric.

Dispozitivul mecanic de indicare trebuie si semnaleze cuplarea ambelor dispozitive de blocare (conditie AND).

Cu toate acestea, este suficient si fie indicatd cuplarea unui singur dispozitiv in cazul in care, in aceastd situatie,
blocarea celui de-al doilea este automati.
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10.5. Manete
Manetele au o formd ergonomici si sunt rotunjite la extremitati. Dispozitivul de cuplare nu trebuie sd prezinte
in apropierea manetei muchii sau puncte ascutite in care operatorul ar putea si se rdneasci atunci cind
dispozitivul de cuplare este manevrat. Forta necesard decuplarii dispozitivului de cuplare, misurati fird inel de
remorcare, nu trebuie si depdseascd 250 N perpendicular pe levier, in sensul de manevrare.
Tabelul 12
Dimensiuni ale cuplajelor cu cirlig din clasa K
(a se vedea figura 19)
Clasa K1 K2 K3 K4 KA1 KA2 KA3 Comentarii
€ — 83 83 120 120 140 160 £ 0,5
e, — 56 56 55 55 80 100 £ 0,5
e, 90 — — — — — — £0,5
d, 17 10,5 10,5 15 15 17 21 H13
c 3 3 3 3 3 3 3 Minimum
f 130 175 175 180 180 200 200 Maximum
g 100 100 100 120 120 140 200 Maximum
a 45 45 45 45 45 45 45 +1,6/-0,0
L, 120 120 120 120 250 300 300 Maximum
L, 74 74 63 74 90 90 90 Maximum
L, 110 130 130 150 150 200 200 Maximum
Tabelul 13
Valorile caracteristice minime ale cuplajelor cu cirlig din clasa K
Clasa K1 K2 K3 K4 KA1 KA2 KA3
D kN 17 20 20 25 70 100 130
D_kN — — 17 20 54 70 90
S kg 120 120 200 250 700 900 1 000
V kN — — 10 10 18 25 35
11. Cuplaje speciale pentru bard de remorcare — clasa T
11.1.  Cuplajele speciale pentru bard de remorcare din clasa T sunt concepute pentru a fi utilizate pe tipuri speciale de

ansambluri de vehicule, de exemplu, transportoarele de autoturisme.

Aceste vehicule au o configuratie speciald, putdnd fi necesard amplasarea acestor cuplaje intr-o pozitie

neobisnuitd.
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11.2.  Cuplajele din clasa T nu pot fi utilizate decit cu remorci cu axd centrald; aceastd restrictie trebuie si figureze in
fisa de comunicare reprodusi in anexa 1.

11.3.  Cuplajele din clasa T sunt omologate in pereche, iar decuplarea acestora intr-un atelier este posibild doar cu
ajutorul unor unelte care nu se gisesc in mod normal la bordul unui vehicul.

11.4.  Cuplajele din clasa T nu sunt automate in functionare.

11.5.  Cuplajele din clasa T obtin rezultate pozitive la incercirile descrise la punctul 3.3 din anexa 6 (cu exceptia
punctului 3.3.4).

11.6.  Urmidtoarele articuldri minime pot fi obtinute simultan atunci cind dispozitivul de cuplare nu este montat pe
un vehicul, dar intr-o configuratie normald asemdnatoare celei pe care o va ocupa pe un vehicul:

11.6.1. £ 90° in plan orizontal in jurul axei verticale;

11.6.2. * 8°1in plan vertical in jurul axei transversale orizontale;

11.6.3. # 3° de rotatie in jurul axei longitudinale orizontale.

12. Cuplaje pentru bare de remorcare - clasa W

12.1.1. Cuplajele din clasa W, ca parte a unei secvente de actiuni automate, conecteazd doud vehicule in mod mecanic
automat si stabilesc legdtura electricd i pneumaticd a sistemului de franare.

12.1.2. Cuplajele din clasa W, ca parte a unei secvente de actiuni automate, intrerup in mod automat legétura electricd
si pneumatica a sistemului de frinare si deconecteazd mecanic cele doud vehicule.

12.2.  Cuplajele din clasa W obtin rezultate pozitive la incercdrile descrise la punctul 3.3 din anexa 6 (cu exceptia
punctului 3.3.4). Dispozitivul de inchidere si toate dispozitivele de blocare se supun incercdrii prin intermediul
unei forte statice de 0,25 D actionind in sensul de deschidere. Aceastd incercare nu provoacd deschiderea
dispozitivului de inchidere. Dupd incercare, dispozitivul de blocare este perfect functional. O fortd de incercare
de 0,1 D este suficientd pentru pivotii de cuplare cilindrici.

12.3.  Urmadtoarele unghiuri de articulare minime si simultane pot fi obtinute atunci cand dispozitivul de cuplare nu
este montat pe un vehicul, dar intr-o configuratie normald asemandtoare celei pe care o va ocupa pe un vehicul:

12.3.1. £ 90° in plan orizontal in jurul axei verticale;

12.3.2. £ 20° in plan vertical in jurul axei transversale orizontale;

12.3.3. £ 25° de rotatie in jurul axei longitudinale orizontale.

12.4.  Cuplajele din clasa W dotate cu sistem de control la distantd indeplinesc cerintele de la punctul 13 din prezenta
anexa.

12.5.  Cuplajele din clasa W dispun de un indicator la distantd in conformitate cu punctul 13 din prezenta anexd.

13. Sisteme de indicare la distantd si de control la distantd

13.1. Dispozitivele de indicare la distantd si de control la distantd sunt permise numai pe cuplajele automate pentru

barele de remorcare si pe seile de cuplare.

Sistemele de indicare la distantd si de control la distantd nu sunt permise decat pe dispozitivele de cuplare
automate din clasele C50-X si G50-X.

Sistemele de indicare la distantd si de control la distantd nu trebuie sd afecteze miscarea liberd minima a inelului
de remorcare cuplat si a semiremorcii cuplate. Acestea sunt montate permanent pe vehicul.

Toate sistemele de indicare la distantd si de control la distantd sunt supuse incercdrilor si omologirii dispozi-
tivului de cuplare, impreund cu toate componentele dispozitivelor de actionare i de transmisie.
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13.2. Indicarea la distantd

13.2.1. Pentru procedura de cuplare automatd, dispozitivele de indicare la distantd indicd dacd dispozitivul de cuplare
este in pozitia inchis si blocat de doud ori cu ajutorul unui indicator optic, in conformitate cu punctul 13.2.2. In
plus, poate fi indicatd pozitia deschis. In acest caz, indicarea se efectueazd in conformitate cu punctul 13.2.3.

Dispozitivul de indicare la distantd este activat automat si resetat cu ocazia fiecdrei manevre de deschidere sau
de inchidere a dispozitivului de cuplare.

13.2.2. Trecerea de la pozitia deschis la pozitia inchis si dublu blocat este semnalatd printr-un semnal optic verde.
13.2.3. In cazul in care existd un indicator pentru pozitia deschis si/sau deblocat, se utilizeazd un semnal optic rosu.

13.2.4. In cazul in care se indicd finalizarea procedurii de cuplare automatd, indicatorul la distanti garanteazd faptul ci
pivotul de cuplare a ajuns in pozitia finald de dubla blocare.

13.2.5. In cazul defectdrii sistemului de indicare la distantd, acesta nu trebuie sd indice in timpul procedurii de cuplare
cd a fost atinsd pozitia de dubld blocare, in cazul in care nu s-a ajuns la pozitia finali.

13.2.6. Deschiderea unuia dintre dispozitivele de blocare trebuie si ducd la stingerea semnalului optic verde si la
aprinderea semnalului optic rosu (dacd este previzut).

13.2.7. Indicatorii mecanici montati direct pe dispozitivul de cuplare trebuie si fie pastrati.

13.2.8. Pentru a nu deranja conducdtorul in timpul conducerii, este posibild stingerea semnalului optic, dar acesta din
urmi este repus automat in functiune atunci cand dispozitivul de cuplare este decuplat si cuplat din nou - a se
vedea punctul 13.2.1.

13.2.9. In cazul in care sunt instalate in cabina vehiculului, dispozitivele de indicare la distantd se monteazi in campul
vizual direct al conducdtorului vehiculului si trebuie sd poatd fi identificate in mod clar.

Cand sunt instalate pe partea laterald a vehiculului, dispozitivele de indicare la distantd trebuie si poatd fi
identificate in mod clar si permanent.

13.3.  Sistemul de control la distantd

13.3.1. In cazul in care este utilizat un dispozitiv de control la distantd, astfel cum este definit la punctul 2.8 din
prezentul regulament, trebuie si existe si un sistem de indicare la distantd, astfel cum este descris la
punctul 13.2.

13.3.2. Dispozitivul de control la distantd permite deschiderea sau inchiderea dispozitivului de cuplare prin actionarea
unui comutator special (de exemplu, comutator principal, maneti sau supap3). In cazul in care acest comutator
nu este instalat in cabina conducitorului, este amplasat intr-un loc inaccesibil persoanelor neautorizate sau intr-
un loc care poate fi inchis. Actionarea dispozitivului de cuplare din cabina conducitorului poate fi posibild doar
in cazul in care orice operare accidentald este impiedicatd, de exemplu, prin necesitatea utilizdrii ambelor maini
pentru actionare.

Trebuie s fie posibil sd se stabileascd dacd a avut loc deschiderea dispozitivului de cuplare cu ajutorul sistemului
de control la distanta.

13.3.3. Daci sistemul de control la distantd implicd deschiderea cuplajului printr-o fortd externd, conditiile in care forta
externd actioneazd sunt indicate conducdtorului auto in mod corespunzitor. Acest lucru nu este necesar daci
forta externd poate actiona numai cand sistemul de control la distantd este in functiune.

13.3.4. In cazul in care dispozitivul de actionare pentru deschiderea dispozitivului de cuplare prin control la distantd
este montat in exteriorul vehiculului, este posibild supravegherea zonei cuprinse intre cele doud vehicule
cuplate, fard insd a fi necesard intrarea in aceastd zond pentru operarea dispozitivului.

13.3.5. O singurd manevrd gresitd sau aparitia unei defectdri unice a sistemului nu trebuie si provoace decuplarea
accidentald a dispozitivului de cuplare in conditii normale de utilizare pe drum. Orice defectare a sistemului este
semnalatd direct sau devine evidentd imediat la manevra urmdtoare, de exemplu, printr-o functionare
defectuoasa.
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13.3.6. In cazul in care se defecteazd sistemul de control la distantd, este posibild, in caz de urgentd, decuplarea dispozi-
tivului de cuplare prin cel putin o altd metoda. In cazul in care este necesard utilizarea unei unelte in acest scop,
aceasta trebuie sd facd parte din trusa de scule a vehiculului. Cerintele de la punctul 3.6 din prezenta anexd nu
se aplicd manetelor care servesc exclusiv decuplarii dispozitivului de cuplare in caz de urgentd.

13.3.7. Dispozitivele de control la distantd sunt identificate in mod clar si permanent.
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ANEXA 6

INCERCARI ALE DISPOZITIVELOR SAU COMPONENTELOR MECANICE DE CUPLARE

1. Cerinte generale pentru incerciri

1.1. Esantioanele de dispozitive de cuplare sunt supuse incercirilor de rezistentd si incercirilor de functionare.
Incercirile se efectueazd in conditiile cele mai defavorabile.

Pentru determinarea celor mai defavorabile conditii poate fi efectuatd o evaluare teoreticd; incercirile fizice se
efectueazd oriunde e posibil, dar, cu exceptia unor dispozitii contrare, autoritatea de omologare de tip sau
serviciul tehnic poate renunta la o incercare fizicd de rezistentd dacd proiectarea simpld a unei componente
face posibild o evaluare teoretici.

In orice situatie, o evaluare teoreticd trebuie sd asigure aceeasi calitate a rezultatelor ca o incercare dinamicd
sau staticd. In cazul in care existd incertitudini, rezultatele incercdrilor fizice sunt determinante.

A se vedea, de asemenea, punctul 4.10 din prezentul regulament

1.2. In cazul dispozitivelor de cuplare, rezistenta este verificatd printr-o incercare dinamici (incercare de
andurantd). In anumite situatii, pot fi necesare incerciri statice (a se vedea punctul 3 din prezenta anexd).

1.3. Incercarea dinamicd (cu exceptia incercidrii previzute la punctul 3.10 din prezenta anexd) se efectueazd cu
o sarcind aproximativ sinusoidald (alternanti si/sau pulsatorie) si cu un numdr de cicluri de solicitare
corespunzitoare materialului. Nu trebuie sd apard nicio fisurd sau rupturd.

1.4. La incercdrile statice se admite doar o usoard deformare permanentd. Cu exceptia unor cerinte contrarii,
deformarea plasticd permanentd mdsuratd dupd eliminarea sarcinii nu trebuie sd fie mai mare de 10 % din
deformarea maximd misuratd in timpul incercdrii. In cazul in care mdsurarea deformdrii in timpul incercirii
pune in pericol controlorul, aceastd parte a incercdrii statice poate fi omisd, cu conditia ca acelasi parametru
sd fie verificat cu ocazia altor incerciri, de exemplu, la o incercare dinamica.

1.5. La incercdrile dinamice, ipotezele de sarcind sunt bazate pe componenta fortei orizontale care se exercitd in
axa longitudinald a vehiculului si pe componenta fortei verticale. Componentele fortelor orizontale
transversale la axa longitudinald a vehiculului, precum §i momentele acestora nu se iau in considerare, cu
conditia sd aibd o importantd marginald. Aceastd simplificare nu este valabild pentru procedura de incercare
conform punctului 3.10 din prezenta anexd.

In cazul in care proiectarea dispozitivului de cuplare sau a fixdrii acestuia pe vehicul sau montarea unor
sisteme suplimentare (de exemplu, stabilizatori sau dispozitive de cuplare scurte) genereazd forte sau
momente suplimentare, autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic pot solicita efectuarea altor
incercdri.

Componenta fortei orizontale care se exercitd pe axa longitudinald a vehiculului este reprezentatd de o fortd
teoreticd de referintd, si anume valoarea D sau D. Componenta fortei verticale, dupd caz, este reprezentata fie
de o sarcind verticald staticd S, care este aplicatd pe punctul de cuplare si de sarcina verticald presupusi V, fie
de o sarcind verticald staticd U, in cazul seilor de cuplare.

1.6. Valorile caracteristice D, D, S, V si U, pe care sunt bazate incercirile prevdzute la punctul 2.11 din prezentul
regulament, sunt cele comunicate de producitor in cererea de omologare de tip — a se vedea fisele de
comunicare din anexele 1 si 2.

1.7. Orice dispozitiv de blocare mentinut in pozitie de un resort trebuie sd rdimind in pozitia sa de sigurantd
atunci cand este supus unei forte exercitate in directia cea mai putin favorabild si echivalente cu de trei ori
masa mecanismului de blocare.
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2. Proceduri de incercare

In cazul in care se utilizeazd procedura de incercare in conformitate cu punctul 3.10. din prezenta anexi, nu
se aplicd punctele 2.1, 2.2, 2.3 si 2.5.

2.1. Pentru incercirile dinamice si statice, esantionul trebuie plasat intr-un mecanism corespunzitor, avand un
mijloc de aplicare a fortei, astfel incat acesta si nu fie sub incidenta altor forte sau momente in afara fortei de
incercare specificate. In cazul alterndrii incercdrilor, directia de aplicare a fortei nu trebuie si devieze cu mai
mult de + 1° de la directia specificatd. In cazul incercirilor pulsatorii si statice, unghiul se stabileste pentru
forta de incercare maxima. Aceastd reglare necesitd, in mod normal, o primd articulatie la punctul de aplicare
a fortei (adicd la punctul de cuplare) si 0 a doua articulatie la o distantd adecvata.

2.2. Frecventa de incercare nu trebuie si depdseascd 35 Hz. Frecventa selectatd trebuie total separatd de frecventele
de rezonantd ale dispozitivului de incercare, inclusiv de cele ale dispozitivului supus incercirii. In cadrul
incercdrilor asincrone, frecventele celor doud componente ale fortei trebuie sd difere una fatd de alta cu intre
1 % si 3 %, aproximativ. Pentru dispozitivele de cuplare din otel, numirul de cicluri de solicitare este de
2 x 10°. Pentru dispozitivele construite din alte materiale decat otelul, poate fi necesar un numir mai mare de
cicluri. Fisurile sunt puse in evidentd prin intermediul metodei de incercare a fisurii cu penetrarea vopselei sau
cu orice alte metode echivalente.

2.3. Cu ocazia incercdrilor pulsatorii, forta de incercare variaza intre forta de incercare maximi si o fortd de
incercare mai scizutd, minimd, care nu trebuie sd fie mai mare de 5 % din forta maximd de incercare, cu
exceptia cazului in care procedura de incercare prevede altfel.

2.4, In cadrul incercirilor statice, altele decat incercirile speciale previzute la punctul 3.2.3 din prezenta anexd,
forta de incercare se aplicd rapid, fird socuri si este mentinutd timp de cel putin 60 de secunde.

2.5. Dispozitivele sau componentele de cuplare supuse incercirilor ar trebui in mod normal si fie montate cat
mai rigid posibil pe un mecanism de incercare in pozitia efectivd in care vor fi utilizate pe vehicul. Elementele
de fixare sunt cele specificate de producitor sau de solicitant si sunt cele previzute pentru fixarea dispozi-
tivului sau a componentei de cuplare pe vehicul sau si aibi caracteristici mecanice identice.

2.6. Dispozitivele sau componentele de cuplare sunt supuse incercarii in forma in care se prezintd atunci cand
sunt utilizate pe drum. Cu toate acestea, la latitudinea producitorului si cu acordul serviciului tehnic,
componentele flexibile pot fi neutralizate daci este necesar pentru procedura de incercare si dacd nu existd
dovezi cd aceastd actiune afecteazd rezultatul incercarii.

Componentele flexibile supraincilzite in timpul acestor proceduri accelerate de incercare pot fi inlocuite in
timpul incercdrii. Sarcinile de incercare pot fi aplicate prin intermediul dispozitivelor speciale fira joc.

3. Cerinte de Incercare specifice

In cazul in care se utilizeazi procedura de incercare conform punctului 3.10 din prezenta anexd, nu se aplici
cerintele de la punctele 3.1.1-3.1.6.

3.1. Bile de cuplare si brate de remorcare

3.1.1. Dispozitivele de cuplare mecanice cu bile de cuplare pot fi de urmitoarele tipuri:

(a) bile de cuplare dintr-o singurd piesd, inclusiv dispozitive de cuplare cu bild de cuplare detasabild nesubsti-
tuibild (a se vedea figurile 20a si 20b);

(b) bile de cuplare incluzdnd un anumit numir de elemente demontabile (a se vedea figurile 20c, 20d si 20e);

(c) brate de remorcare fird bild de cuplare montati (a se vedea figura 20f).
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Figura 20

Modele de brate de remorcare cu bild

a  Brat de remorcare si bild de cuplare dintr-o singurd piesd

- b Unitatea cu bild de mai sus poate fi detasatd manual fird
sd fie nevoie de utilizarea de unelte, de exemplu, o arma-
turd tip baionetd

¢ Brat de remorcare cu bili detasabild prin utilizarea de
unelte

d  Brat de remorcare cu bili detasabild pe suport integral, de
exemplu, din clasa A50

e Brat de remorcare cu bild detasabild prin utilizarea de
unelte

f Brat de remorcare fird unitate cu bild

Incercarea de bazd este o incercare dinamici de andurantd. Esantionul de incercare se compune din bila de
cuplare, gatul bilei si elementele de montare necesare pentru fixarea ansamblului pe vehicul. Bila de cuplare si
bratul de remorcare sunt fixate solid, in pozitia reald de utilizare, de o aparaturd de incercare capabild si
producd o fortd alternanta.

Pozitiile punctelor de fixare ale bilei de cuplare si bratului de remorcare sunt specificate de producitorul
vehiculului (a se vedea apendicele la anexa 2 la prezentul regulament).

Dispozitivele prezentate in vederea incercdrilor sunt prevazute cu toate componentele si detaliile de proiectare
care pot avea o influentd asupra criteriilor de rezistentd (de exemplu, plici electrice de soclu, orice marcaje
etc.). Esantionul trebuie sd cuprindd toate elementele, inclusiv punctele de ancorare sau punctele de fixare pe
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vehicul. Amplasarea geometricd a bilei de cuplare si a punctelor de fixare ale dispozitivului de cuplare in
raport cu linia de referintd sunt specificate de producdtorul vehiculului si prezentate in raportul de incercare.
Toate porzitiile relative ale punctelor de fixare in raport cu linia de referintd, pentru care producitorul
vehiculului tractor trebuie sd furnizeze toate informatiile necesare producdtorului dispozitivului de remorcare,
trebuie reproduse pe standul de incercare.

3.1.5. Esantionul plasat pe aparatul de incercare este supus unei incerciri alternante de rezistentd, aplicatd sub un
anumit unghi pe bila de cuplare, astfel cum se indici in figura 21 sau 22.

Directia unghiului de incercare este stabilitd in functie de pozitia verticald relativd dintre o linie orizontald de
referintd care trece prin centrul bilei si o linie orizontald care trece prin punctul de fixare cel mai inalt sau cel
mai apropriat al dispozitivului de cuplare, atunci cAnd mdsurarea se face intr-un plan orizontal, fatd de un
plan vertical transversal care trece prin centrul bilei. Dacd linia care trece prin punctul de fixare este situatd
deasupra liniei de referintd orizontale, incercarea trebuie efectuatd la un unghi a = + 15° £ 1°, iar dacd este
situatd sub linia de referintd orizontald, incercarea trebuie efectuatd la un unghi a = - 15° + 1° (a se vedea
figura 21). Punctele de fixare care trebuie luate in considerare pentru a stabili unghiul de incercare sunt cele
declarate de producitorul vehiculului §i prin care principalele forte de cuplare sunt transmise structurii
vehiculului tractor.

Acest unghi este ales pentru a se tine seama de sarcina verticald staticd si dinamicd si se aplicd doar pentru
o sarcind verticald staticd admisibild care nu depdseste:

S=120xD [N]

Dacd sarcina verticald statici depdseste valoarea calculatd de mai sus, unghiul este mdrit la 20°, in ambele
situatii.

Incercarea dinamici se efectueazd cu urmitoarea fortd de incercare:
Fhs res t 0’6 D

3.1.6. Procedura de incercare este aplicabild diferitelor tipuri de dispozitive de cuplare (a se vedea punctul 3.1.1 din
prezenta anexd), dupd cum urmeaza:

3.1.6.1. Bile de cuplare dintr-o singuri piesd, inclusiv dispozitive de cuplare cu bild de cuplare detasabild neinterschim-
babila (a se vedea figurile 20a si 20b);

3.1.6.1.1. incercarea de rezistentd pe dispozitivele reprezentate in figurile 20a si 20b se efectueazd in conformitate cu
cerintele de la punctul 3.1.5;
Figura 21

Unghiuri de aplicare a fortei de incercare

~ o = -15°+1°
\~“/ ,/ J Fhs res
\. ; ”,/’ p ,r' F
N\ AN Pdyad hs res
% ’,’ ,/'
" g ”f’ O
\ ><

o =+15°+1°

Notd: Linia paraleld cu linia de referintd trece prin centrul celui mai inalt i mai apropiat punct de montare
a bratului de remorcare pe vehicul (a se vedea punctul 3.1.5 din anexa 6).
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Figura 22

Unghiuri de aplicare a fortei de incercare

fmax

N
N fmin

emax

Notd: Directia fortei de incercare alternante, F,, ., in functie de pozitia liniei de referintd orizontale care trece
prin centrul bilei in raport cu linia paraleld la linia de referintd mentionatd anterior — a se vedea figura 21.

3.1.6.2.  Bile de cuplare care contin pdrti demontabile.
Sunt definite urmdtoarele categorii:
(a) brat de remorcare si bild de cuplare (a se vedea figura 20c);
(b) brat de remorcare si bild de cuplare pe suport integral (a se vedea figura 20d);
(c) brat de remorcare cu bili demontabild (a se vedea figura 20e);
(d) brat de remorcare fird bild (a se vedea figura 20f).

3.1.6.2.1. Incercarea de rezistentd pentru dispozitivele reprezentate in figurile 20c-20f se efectueazi in conformitate cu
cerintele de la punctul 3.1.5. Dimensiunile e si f au o tolerantd de fabricatie de £ 5 mm si sunt indicate in
raportul de incercare.

Incercarea bratului de remorcare (a se vedea figura 20f) se efectueazd cu o bild montatid (pe suport). Se va lua
in considerare doar rezultatul incercdrii asupra bratului de remorcare intre punctele de fixare si suprafata de
montare a suportului bilei.

Dimensiunile e si f au o tolerantd de fabricatie de + 5 mm si sunt specificate de producdtorul dispozitivului
de cuplare.

3.1.6.3. Dispozitive de cuplare cu dimensiuni variabile e si f pentru bile de cuplare demontabile si interschimbabile —
a se vedea figura 22.

3.1.6.3.1. Incercirile de rezistentd ale bratelor de remorcare se efectueazi in conformitate cu cerintele de la
punctul 3.1.5.

3.1.6.3.2. In cazul in care producdtorul si autoritatea de omologare sau serviciul tehnic pot defini de comun acord
configuratia cea mai defavorabild, este suficient sd se efectueze o singurd incercare in aceastd configuratie.

In caz contrar, bila de cuplare este supusd la incercare in mai multe pozitii, conform unui program de
incercare simplificat, in conformitate cu punctul 3.1.6.3.3.

3.1.6.3.3. Intr-un program de incercare simplificat, valoarea f este cuprinsd intre o valoare definitd fmin si o valoare f_
care nu depdseste 100 mm. Bila este situatd la o distantd e, de 130 mm fatd de suport. Pentru a tine seama
de toate poritiile posibile ale bilei, in cadmpul stabilit de distanta orizontald pornind de la suprafata de
montare si zona verticald acoperitd de f (f ;, pand la f__ ), sunt supuse incercdrii doud dispozitive:

min max

(@) primul cu o bild in pozitia superioard (f ), iar

max) 4

(b) al doilea cu o bild in pozitia inferioard (f ).

Unghiul de aplicare a fortei de incercare variazd, in sens pozitiv sau negativ, in functie de pozitia relativd
a liniei de referintd orizontale care trece prin centrul bilei si a dreptei paralele care trece prin punctul de fixare
a dispozitivului de cuplare cel mai inalt si mai apropiat. Unghiurile folosite sunt indicate in figura 22.
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3.1.7. Atunci cand bilele detasabile sunt mentinute in pozitie cu ajutorul unor dispozitive de fixare altele decat
suruburile, precum clemele elastice, si atunci cind aspectul ,blocare mecanicd” al dispozitivului nu este
verificat cu ocazia incercdrii dinamice, dispozitivul este supus unei incercdri statice aplicate bilei sau dispozi-
tivului de cuplare mecanicd permanentd intr-o directie corespunzitoare. Atunci cand dispozitivul de cuplare
mecanicd permanentd retine bila vertical, incercarea statici constd in aplicarea pe bild a unei forte verticale
ascendente echivalente valorii ,D”. Atunci cind dispozitivul de cuplare mecanicd permanentd retine bila cu
ajutorul unui dispozitiv orizontal transversal, incercarea statici constd in aplicarea in aceastd directie a unei
forte echivalente cu 0,25 D. Nu trebuie sd se producd nici o defectare a dispozitivului de blocare mecanicd
permanentd si nici vreo distorsiune care poate avea un efect negativ asupra functiondrii acestuia.

3.1.8. Punctele de fixare pentru cuplarea secundard mentionatd la punctul 4.8 rezistd la o fortd staticd orizontald
echivalentd cu 2D, pand la o valoare maximd de 15 kN. In cazul in care existd un punct de fixare distinct
pentru un cablu de retinere, acesta poate suporta o fortd staticd orizontald echivalentd cu D.

3.2. Capete de cuplare

3.2.1. Incercarea de bazi este o incercare de anduranti cu o fortd de incercare alternanti si o incercare statici
(incercare de ridicare) pe acelasi esantion incercat.

3.2.2. Incercarea dinamicd trebuie efectuati cu o bild de cuplare din clasa A cu o rezistentd adecvata. Bila de cuplare
si capul de cuplare pot fi dispuse pe aparatul de incercare conform indicatiilor producatorului §i orientate in
asa fel incat si corespundi pozitiilor relative din timpul utilizdrii normale. Nu trebuie si existe posibilitatea ca
alte forte in afara celei de incercare sd actioneze asupra esantionului. Forta de incercare se aplicd de-a lungul
unei linii care traverseazd centrul bilei si este inclinatd in jos spre spate, formand un unghi de 15° (a se vedea
figura 23). Se efectueazd o incercare de andurantd pe un esantion cu urmdtoarea fortd de incercare:

Atunci cind masa verticald statici maximd admisibild S depadseste 120 D, unghiul de incercare este mdrit la
20°.

Figura 23

Incercarea dinamici

Fhs tes I

Fhs res

3.2.3. Se efectueazd si o incercare staticd de separare. Bila de cuplare utilizatd pentru incercare are un diametru
cuprins intre 49,00 si 49,13 mm pentru a reprezenta o bild de cuplare uzatd. Forta de decuplare, F,, se aplicd
perpendicular atit pe axa transversald, cat si pe cea longitudinald care trece prin centrul capului de cuplare, si
este maritd uniform si rapid pand la valoarea:

F, = g(C + S/1 000) kN si este mentinutd timp de 10 secunde.

Capul de cuplare nu trebuie sd se separe de bild si niciunul dintre elementele sale nu trebuie si prezinte vreo
deformare permanentd care ar putea afecta negativ functionarea acestuia.

3.2.4. Punctul (punctele) de fixare secundare ale dispozitivului (dispozitivelor) de cuplare mentionat(e) la punctul 4.9
rezistd la o fortd staticd orizontald echivalentd cu 2D, pand la o valoare maximi de 15 kN.

3.3. Bare si grinzi de remorcare

3.3.1. O incercare de andurantd este efectuatd pe esantion. Dispozitivul de cuplare este echipat cu toate elementele
de fixare necesare montdrii acestuia pe vehicul. Orice dispozitive intermediare montate intre cuplajele pentru
bara de remorcare si sasiul vehiculului (respectiv grinzile de remorcare) sunt supuse acelorasi forte ca
dispozitivul de cuplare. Atunci cind se incearcd grinzile de remorcare destinate cuplajelor standard pentru
bare de remorcare, sarcina verticald se aplicd la o distantd longitudinald de planul vertical al punctelor de
fixare egald cu pozitia cuplajului standard corespunzitor.
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3.3.2. Cuplaje pentru bare de remorcare articulate (S = 0)

Incercarea dinamici se efectueazd cu o fortd orizontald alternanti F,, = + 0,6 D paraleld cu solul si in planul
median longitudinal al vehiculului tractor care trece prin centrul pivotului de cuplare.

3.3.3. Cuplaje pentru bare de remorcare destinate utilizrii cu remorci cu axd centrald (S > 0).

3.3.3.1. Remorci cu axd centrald cu o masd de cel mult 3,5 tone: Cuplajele pentru bara de remorcare destinate
utilizdrii cu remorci cu ax3 centrald cu o masd de cel mult 3,5 tone sunt supuse acelorasi incerciri ca bilele
de cuplare si bratele de remorcare previzute la punctul 3.1 din prezenta anexa.

3.3.3.2.  Remorci cu axi centrald cu o masi mai mare de 3,5 tone:
Fortele de incercare sunt aplicate pe esantion atit pe orizontald, cat si pe verticald in cadrul unei incerciri de
andurantd asincrone. Linia orizontald de actiune a fortei este paraleld cu solul si de-a lungul planului median
longitudinal al vehiculului tractor si trece prin centrul pivotului de cuplare. Linia verticald de actiune a fortei
este perpendiculard pe linia orizontald de actiune si actioneazd de-a lungul liniei longitudinale care trece prin
centrul pivotului de cuplare.

Elementele prin care se fixeazd cuplajul pentru bara de remorcare si inelul de remorcare de pe aparatul de
incercare sunt cele previzute de producitor pentru montarea pe vehicul.

Se aplicd urmditoarele forte de incercare:

Tabelul 14

Forte de incercare

Fortd de incercare Valoare medie (kN) Amplitudine (kN)
Fortd orizontald 0 + 0,6 D, (a se vedea nota)
Forta verticald S x g/1 000 + 0,6 V (a se vedea nota)

Notd: Pentru barele de remorcare speciale din clasa T, aceste valori sunt reduse la + 0,5 D_si £ 0,5 V.

Componenta verticald si componenta orizontald sunt sinusoidale si se aplicd asincron, diferenta dintre
frecventele acestora fiind cuprinsd intre 1 % si 3 %.

3.3.4. Incercare statici a dispozitivului de blocare a pivotului de cuplare

In cazul cuplajelor pentru bara de remorcare, este necesar si se supund incercirii orice dispozitive de
inchidere si de blocare, prin intermediul unei forte statice de 0,25 D in sensul de deschidere. Incercarea nu
provocd deschiderea dispozitivului de inchidere §i nu cauzeazd nicio avariere. O fortd de incercare de 0,1 D
este suficientd pentru pivotii de cuplare cilindrici,

3.4. Inele de remorcare

3.4.1. Inelele de remorcare sunt supuse acelorasi incercdri dinamice precum cuplajele pentru bara de remorcare.
Inelele de remorcare utilizate exclusiv pentru remorci cu bard de remorcare articulatd permitdnd miscarea
liberd in plan vertical sunt supuse unei forte alternante, in conformitate cu punctul 3.3.2. Inelele de remorcare
destinate §i remorcilor cu axd centrald se supun acelorasi incercdri precum capetele de cuplare cu bild
(punctul 3.2) pentru remorcile cu o masd C pand la 3,5 tone, inclusiv, si precum cuplajele pentru bara de
remorcare (punctul 3.3.3.2) pentru remorcile cu axa centrald cu o masd C mai mare de 3,5 tone.

3.4.2. Inelele toroidale din clasa L trebuie supuse incercarilor descrise la punctele 3.4.2.1 si 3.4.2.2.

3.4.2.1.  Acestea sunt supuse unei incerciri pulsatorii intr-o configuratie a montajului echivalentd celei a instaldrii pe
vehicul. Incercarea se efectueazd folosind cuplaje din clasa K. In mod alternativ, cu acordul autorititii de
omologare de tip sau a serviciului tehnic, dispozitivul de cuplare poate fi inlocuit cu o instalatie fixd avand
aceeasi configuratie.
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3.4.2.2. Inelele sunt supuse incercdrii dinamice descrise la punctul 3.4.1 in raport cu caracteristicile corespunzitoare
ale dispozitivului de cuplare din clasa K specificat de producitor.

3.4.3. Incercarea inelelor de remorcare se realizeazi in asa fel incit forta alternanti si actioneze si asupra
componentelor utilizate pentru fixarea inelului de remorcare de bara de remorcare. Toate componentele
intermediare flexibile trebuie si fie fixate.

3.5. Cuplaje cu carlig

3.5.1. Cuplajele cu carlig din clasa K trebuie sd satisfacd cerintele incercirii dinamice descrise la punctul 3.5.2 din
prezenta anexd la care sunt supuse.

3.5.2. Incercarea dinamici:

3.5.2.1. Incercarea dinamici este o incercare de tip pulsatoriu efectuatd pe un inel de remorcare toroidal din clasa L cu
dispozitivul de cuplare montat asa cum ar fi montat pe un vehicul, cu toate componentele necesare la
instalarea pe vehicul. Cu toate acestea, orice componentd flexibild poate fi neutralizat, cu acordul autoritatii
de omologare sau al serviciului tehnic;

3.5.2.2. Cuplajele cu carlig destinate utilizrii pe remorci cu bare de remorcare articulate - unde sarcina verticald
impusa S asupra cuplajului este zero - se incearcd in acelasi mod precum cel descris la punctul 3.3.2.

3.5.2.3.  Cuplaje cu carlig destinate utilizdrii cu remorci cu axd centrald (S > 0).

3.5.2.3.1. Cuplajele cu carlig destinate utilizdrii pe remorci cu axd centrald cu masa < 3,5 tone se incearcd in acelasi
mod precum cel descris la punctul 3.1 din prezenta anexi.

3.5.2.3.2. Cuplajele cu carlig destinate utilizarii pe remorci cu axd centrald cu masa mai mare de 3,5 tone se incearcd in
acelasi mod precum cel descris la punctul 3.3.3.2 din prezenta anexa.

3.5.3.  Incercarea statici a dispozitivului de blocare a cuplajului

In cazul cuplajelor cu carlig este, de asemenea, necesar sd se supund incercarii sistemul de inchidere si orice
dispozitive de blocare, prin intermediul unei forte statice de 0,6 D in sensul de deschidere. Aceastd incercare
nu provoacd deschiderea dispozitivului de inchidere. Dupd incercare, dispozitivul de inchidere/blocare trebuie
sd fie functional.

3.6. Bare de remorcare

3.6.1. Barele de remorcare sunt supuse acelorasi incerciri ca inelele de remorcare (a se vedea punctul 3.4).
Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic poate decide s renunte la incercarea de andurantd in
cazul in care simpla proiectare a unei componente permite evaluarea teoreticd a rezistentei acesteia. Fortele
nominale pentru verificarea teoreticd a barelor de remorcare la remorcile cu axd centrald a ciror masi C este
mai micd sau egald cu 3,5 tone sunt definite in standardul ISO 7641/1:1983. Fortele nominale pentru
verificarea teoreticd a barelor de remorcare la remorcile cu ax3 centrald cu o masi C mai mare de 3,5 tone se
calculeazd dupd cum urmeaza:

F_ = (g x /1 000) + V

sp

unde amplitudinea fortei V este cea indicatd la punctul 2.11.4 din prezentul regulament.

Solicitdrile admisibile in functie de masele nominale pentru remorcile cu o masd totaldi C mai mare de 3,5
tone sunt conforme cu punctul 5.3 din standardul ISO 7641/1:1983. Pentru barele de remorcare incovoiate
(de exemplu, gaturile de lebddd) si pentru barele de remorcare ale remorcilor complete, se ia in considerare
componenta fortei orizontale F,, = 1,0 x D.

3.6.2. In cazul barelor de remorcare ale remorcilor complete cu miscare liberd in plan vertical, pe langd incercarea
de andurantd sau verificarea teoretici a rezistentei acestora, se verifici si rezistenta la flambaj, fie printr-un
calcul teoretic cu o fortd nominald de 3,0 x D, fie printr-o incercare practicd utilizdnd o fortd de 3,0 x D.
Tensiunile admisibile in cazul calculului teoretic sunt cele conforme cu punctul 5.3 din standardul ISO
7641/1:1983.

3.6.3. In cazul axelor directoare, rezistenta la incovoiere se verifici prin intermediul unui calcul teoretic sau al unei
incercdri la incovoiere. O fortd staticd laterald orizontald se aplicd in centrul punctului de cuplare. Intensitatea
acestei forte este aleasd in asa fel incat in jurul centrului axei frontale si fie exercitat un moment de 0,6 x Av
x g (kNm). Tensiunile admisibile sunt conforme cu dispozitiile de la punctul 5.3 din standardul ISO
7641/1:1983.

Cu toate acestea, in cazul in care existd doud axe directoare fatd care constituie un boghiu, momentul este
mdrit la 0,95 x Av x g (in kNm).
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3.7. Sei de cuplare

3.7.1. Incercirile de rezistentd de bazi constau intr-o incercare dinamici si o incercare statici (incercare de ridicare).
Seile de cuplare concepute pentru actionarea sistemului de directie directd al semiremorcilor sunt supuse unei
incerciri statice suplimentare (incercare de incovoiere). In scopul incercirii, saua de cuplare este echipati cu
toate elementele de fixare necesare atagdrii acesteia la vehicul. Metoda de montare este identici celei utilizate
pentru montarea pe vehiculul in cauzd. Incercarea fizici nu poate fi inlocuitd printr-o metodd de calcul
teoretic.

3.7.2. Incerciri statice

3.7.2.1.  Seile de cuplare standard destinate unei pane de ghidare sau unui dispozitiv similar pentru actionarea
sistemului de directie directd al semiremorcilor (a se vedea punctul 2.7 din prezentul regulament) sunt
incercate in ceea ce priveste rezistenta adecvatd prin intermediul unei incerciri statice de incovoiere in
intervalul normal de functionare al sistemului de directie cu aplicarea simultand a unei sarcini pe sa. Sarcina
verticaldi maximd admisibili U pe care trebuie sd o suporte saua se aplicd vertical pe cuplaj in pozitia de
functionare, prin intermediul unei plici rigide suficient de mari pentru a acoperi complet cuplajul.

Rezultanta sarcinii aplicate trece prin centrul articulatiei orizontale a seii de cuplare.

Simultan, o fortd laterald orizontald, care reprezintd forta necesard pentru actionarea directiei directe
a semiremorcii, se aplicd pe flancurile de ghidare ale pivotului de cuplare. Intensitatea acestei forte si directia
in care actioneazd sunt alese in asa fel inct un moment de 0,75 m x D este aplicat in centrul pivotului de
cuplare prin intermediul unei forte care actioneazd pe un brat de levier cu o lungime de 0,5 m + 0,1 m.
Deformirile plastice permanente admisibile pot fi de cel mult 0,5 % din toate dimensiunile nominale. Nu
trebuie sd apard nicio fisura.

3.7.2.2.  Toate seile de cuplare sunt supuse unei incerciri statice de ridicare. Pand la o fortd de ridicare F, = g x U,
plicuta de cuplare nu trebuie si sufere vreo deformare permanentd importantd pe mai mult de 0,2 % din
latimea sa.

In cazul seilor de cuplare standard din clasa G50 si al celor comparabile concepute pentru un pivot cu acelasi
diametru, nu existd nicio separare a pivotului de cuplare de cuplaj la actiunea unei forte de ridicare F, = g x
2,5 U. In cazul cuplajelor care utilizeazi un pivot cu diametrul mai mare de 50 mm, de exemplu, un pivot cu
diametrul de 90 mm, forta de ridicare este: F, = g x 1,6 U, cu o valoare minimd de 500 kN.

Forta se aplicd prin intermediul unui levier care are o extremitate pe plicuta de cuplare, iar cealaltd
extremitate este ridicatd la o distantd cuprinsd intre 1,0 si 1,5 m de centrul pivotului de cuplare — a se vedea
figura 24.

Bratul levierului formeazd un unghi de 90°Cu directia de intrare a pivotului de cuplare in cuplaj. In eventua-
litatea in care cazul cel mai defavorabil este evident, incercarea este efectuatd in aceste conditii. in eventua-
litatea in care cazul cel mai defavorabil nu este usor de stabilit, autoritatea de omologare sau serviciul tehnic
decide care parte este supusi incercdrii. Este suficientd o singurd incercare.

Figura 24

Incercare de ridicare pentru seile de cuplare

Vedere din spate

E

delallal,5m
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3.7.3. Incercarea dinamica

Pe un stand de incercare, saua de cuplare este supusd, alternativ, la forte pulsatorii orizontale si verticale
actionand simultan (incercare dinamicd asincrona).

3.7.3.1.  Seile de cuplare care nu sunt concepute pentru a permite actionarea directiei directe a semiremorcilor sunt
supuse urmdtoarelor forte:

Orizontal: F,, = 0,6 x D
Verticald: F,=gx 12U

F,=¢gx04U

s|

Aceste doud forte sunt exercitate in planul median longitudinal al vehiculului, cu axele fortelor F, si F,
trecind prin centrul articulatiei dispozitivului de cuplare.

Forta verticald F, oscileazd intre + ¢ x 1,2 U si + g x 0,4 U, in timp ce forta orizontald oscileazd
intre = 0,6 D.

3.7.3.2.  Seile de cuplare concepute pentru actionarea directiei directe a semiremorcilor sunt supuse urmdtoarelor
forte:

Orizontald: F, = +0,675D

Verticald:  F si F; astfel cum se indicd la punctul 3.7.3.1.
Liniile de actiune ale acestor forte sunt cele indicate la punctul 3.7.3.1.

3.7.3.3. Pentru incercarea dinamici a seilor de cuplare, intre sa si plicuta de montare a remorcii se introduce un
lubrifiant, astfel incat coeficientul de frecare sd fie p < 0,15.

3.8. Plicutele de montare pentru seile de cuplare

Incercarea dinamici a seilor de cuplare descrisi la punctul 3.7.3 si incercarea staticd descrisi la punctul 3.7.2
se efectueazd si pentru plicutele de montare. In acest caz, incercarea de ridicare este efectuatd doar pe
o singurd parte. Incercarea se bazeazd pe iniltimea nominald maximi de instalare a cuplajului, pe litimea
nominald maxima i pe lungimea nominald minimd a plicutei de montare. Aceastd incercare nu este necesard
in cazul in care plicuta de montare in cauzi este identicd cu altd plicutd deja supusd acestei incercdri, dar
care este mai ingustd sifsau mai lungd sau a cdrei iniltime este mai micd. Incercarea fizici nu poate fi
inlocuit printr-o metodi de calcul teoretic.

3.9. Pivotii de cuplare pentru semiremorci

3.9.1. Se efectueazd o incercare dinamicd prin solicitdri alternante pe un esantion montat pe un stand de incercare.
Incercarea pivotului de cuplare nu se combind cu incercarea seii de cuplare. Incercarea se efectueazi in asa fel
incat sarcina sd fie aplicatd asupra elementelor de fixare necesare pentru fixarea pivotului de cuplare pe
semiremorcd. incercarea fizici nu poate fi inlocuitd printr-o metoda de calcul teoretic.

3.9.2. Se efectueazd o incercare dinamicd cu o fortd orizontald alternanti F,, = £ 0,6 D aplicatd pivotului de cuplare
in pozitia de functionare.

Linia de actiune a fortei trece prin centrul celui mai mic diametru al partii cilindrice a pivotului de cuplare,
care este de 50,8 mm pentru clasa H50 (a se vedea figura 18 din anexa 5).

3.10. Incercarea alternativd de anduranta pentru bilele de cuplare si bratele de remorcare cu o valoare D < 14 kN.

In mod alternativ fati de procedura de incercare descrisi la punctul 3.1, bilele de cuplare si bratele de
remorcare cu o valoare D < 14 kN pot fi incercate in urmitoarele conditii.
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3.10.1.

3.10.2.

3.10.2.1.

3.10.2.2.

Introducere

Incercarea de andurantd descrisd in continuare constd intr-o incercare multiaxiald cu 3 directii de sarcing, cu
forte aplicate simultan, cu amplitudini maxime definite si cu echivalente de uzurd (valorile intensititii sarcinii,
conform definitiei indicate mai jos).

Cerinte privind incercarile
Definitia valorii intensitatii sarcinii (LIV — load intensity value)

LIV este valoarea scalard care reprezintd gradul de severitate al unei sarcini exercitate o singurd datd avand in
vedere aspectele privind durabilitatea (identicd cu suma deteriordrilor). Pentru a determina acumularea deterio-
rarilor se foloseste regula elementard Miner. Pentru determinarea acesteia, se analizeazd amplitudinile
sarcinilor si numdrul de repetitii al fiecirei amplitudini (nu se iau in considerare efectele sarcinilor medii).

Curba S-N (curba Basquin) reprezintd amplitudinile sarcinii in raport cu numdirul de repetitii (S,; vs. N).
Aceasta are o pantd constantd k intr-o diagramd logaritmicd dubld (mai exact, fiecare amplitudine/fortd de
incercare aplicatd S,; este asociatd unui numdr limitat de cicluri N)). Curba reprezintd limita teoreticd de
oboseald pentru structura analizati.

Istoricul in timp al sarcinilor este inregistrat intr-o diagramd domeniu-pereche in care este prezentatd
amplitudinea in raport cu numdrul de repetdri ale incercdrii (S,; vs. n). Suma raportului n,/N; pentru toate
nivelurile de amplitudine disponibile S, este egald cu LIV.

amplitudine Sa

cicluriN; n

LIV si amplitudinile maxime necesare

Trebuie avut in vedere urmitorul sistem de coordonate:
directia x: coordonata longitudinald/opusa directiei de mers
directia y: spre partea dreaptd a directiei de mers

directia z: verticald in sus

Istoricul in timp poate fi exprimat urmdrind directiile intermediare pe baza directiilor principale (x, y, z)
luand in considerare urmatoarele ecuatii (@ = 45; a’ = 35,2):

F(t) = E(t) x cos(a) + F (1) x sin(a)

%
S]
—
—
R
1

E,(t) x cos(a) + F,(t) x sin(a)
t) = Fy(t) x cos(a) + F,(t) x sin(a)
Ey(t) = Fy(t) x cos(a’) + F,(t) x sin(a')
Fy(t) = E(t) x cos(a’) = E,(t) x sin(a’)

F,..(0) = E,{0) x cos(a) ~ E,(t)  sin(a)

LIV exprimate pentru fiecare directie (precum si pentru directiile combinate) sunt calculate separat ca suma
raportului n,/N; pentru toate nivelurile de amplitudine disponibile definite pentru directia corespunzitoare.
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Pentru a demonstra ciclul minim de oboseald a dispozitivului care urmeazi a fi omologat, in urma incercarii
de anduranti trebuie s se obtind cel putin urmitoarele LIV:

LIV (7kN <D <
LIV (1 kN < D < 7 kN) e

LIVx 0,0212 0,0212
LIVy regresie linjard intre: D = 1 kN: 7,026 e-4 D = 7 kN: 1,4052 e ¢ 1,4052 ¢ ¢
LIV z 1,1519 ¢ 3 1,1519 ¢ 3
LIV xy regresie liniard intre: D = 1 kN: 6,2617 e % D = 7 kN: 4,9884 ¢ 3 4,9884 ¢
LIV xz 9,1802 ¢ 9,1802 ¢
LIV yz regresie liniard intre: D = 1 kN: 7,4988 e-% D = 7 kN: 4,2919 e * 42919 e #
LIV xyz regresie linjard intre: D = 1 kN: 4,5456 ¢ % D = 7 kN: 3,9478 ¢3 3,9478 ¢ 3
LIV xzy regresie linjard intre: D = 1 kN: 5,1977 e % D = 7 kN: 4,3325 ¢ 3 4,3325 ¢ 3
LIV yzx regresie linjard intre: D = 1 kN: 4,5204 ¢ % D = 7 kN: 2,9687 3 2,9687 ¢ 3
Pentru a determina istoricul in timp pe baza LIV sus-mentionate, panta este k = 5 (a se vedea definitia de la
punctul 3.10.2.1). Curba Basquin trece prin punctul unei amplitudini de S, = 0,6 x D cu un numdr de cicluri
N =2 x 106¢.
Sarcina verticald staticd S (astfel cum este definitd la punctul 2.11.3 din prezentul regulament) exercitatd
asupra dispozitivului de cuplare astfel cum este declaratd de producitor se adaugd sarcinilor verticale.
In timpul incercarii, amplitudinile maxime nu trebuie sd depaseascd urmatoarele valori:

F, [-] longitudinald E, [-] laterald F, [-] verticald
Maximum +1,3xD +0,45xD +0,6 x D+S
Minimum -1,75xD -0,45xD —-0,6 x D+S
Un exemplu de istoric in timp care indeplineste aceste cerinte este oferit la adresa:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grrf/grrf-reg55.html

3.10.3.  Conditii de incercare
Dispozitivul de cuplare este montat pe un stand de incercare sau pe un vehicul. In cazul unui semnal
tridimensional al istoricului in timp, acesta este aplicat de trei elemente declansatoare pentru introducerea si
controlul simultan al componentelor de fortd F, (longitudinald), F, (laterald) si F, (verticald). In alte cazuri,
numdrul si pozitia elementelor declansatoare pot fi alese de comun acord intre producitor si serviciile
tehnice. In orice caz, standul de incercare are capacitatea de a introduce simultan fortele necesare pentru
a indeplini LIV prevazute la punctul 3.10.2.2.
Toate buloanele sunt strinse respectind cuplul specificat de producitor.
3.10.3.1. Dispozitivele de cuplare montate pe suport rigid:

Conformitatea punctelor de fixare ale dispozitivului de cuplare nu depdseste 1,5 mm de la punctul de
referintd de ,Sarcind 0” in timpul aplicdrii forelor maxime si minime F,, F, F, si a aplicarii fiecireia separat
asupra punctului de cuplare.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grrf/grrf-reg55.html
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3.10.3.2. Dispozitive de cuplare montate pe caroseria vehiculului sau pe o piesi a caroseriei:

In acest caz, dispozitivul de cuplare este montat pe caroseria vehiculului sau pe o piesd a caroseriei tipului de
vehicul cdruia i este destinat dispozitivul de cuplare. Vehiculul sau piesa caroseriei se fixeazd pe un banc sau
stand de incercare adecvat astfel incat orice efect de suspensie a vehiculului si fie eliminat.

Conditiile exacte din timpul incercdrii sunt declarate in raportul de incercare aferent. Eventualele efecte de
rezonantd sunt compensate printr-un sistem adecvat de control al spatiului de incercare si pot fi reduse
adiugind elemente de fixare suplimentare intre caroseria vehiculului si bancul de incercare sau modificand
frecventa.

3.10.4.  Criterii de respingere

In plus fati de criteriile indicate la punctul 4.1 din prezentul regulament demonstrate prin metoda verificirii
prin penetrare de lichide, se considerd ci dispozitivul de cuplare nu a obtinut un rezultat favorabil la incercare
daca:

(a) se detecteazd orice deformare plastici vizibild;

(b) este verificatd orice functionalitate si orice element de sigurantd al cuplajului (de exemplu, conectarea
sigurd a remorcii, jocul maxim);

(c) existd o pierdere a cuplului buloanelor care depiseste 30 % din cuplul nominal mdsurat in sensul de
inchidere;

(d) un dispozitiv de cuplare cu piesd demontabild nu poate fi detasat sau atasat de cel putin 3 ori. Pentru
prima decuplare, este permis un soc.
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1.1.1.1.

ANEXA 7

CERINTE DE INSTALARE SI CERINTE SPECIALE

Cerinte de instalare si cerinte speciale

Fixarea bilelor de cuplare, a cuplajelor cu carlig de remorcare si a bratelor de remorcare

Bilele de cuplare, cuplajele cu carlig de remorcare si bratele de remorcare se fixeaza pe vehiculele din categoriile
M,, M, (cu o masi maximd admisibild mai micd de 3,5 tone) si N, astfel incit sd respecte cerintele privind
spatiul liber si inilimea enuntate in figura 25. iniltimea se misoard cu vehiculul incircat, in conditiile
specificate in apendicele la prezenta anexa.

Cerinta privind indltimea nu se aplicd vehiculelor de teren din categoria G, astfel cum sunt definite in anexa 7
la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3).

Spatiul liber indicat in figurile 25a si 25b poate fi ocupat de echipamente nedemontabile, de exemplu, o roatd
de rezervd, cu conditia ca distanta dintre centrul bilei sau centrul carligului in plan vertical si punctul situat cel
mai in spate al echipamentului s nu depdseascd 250 mm. Echipamentul se monteaza astfel incat si existe un
acces adecvat pentru cuplare si decuplare fird risc de rdnire pentru utilizator si fard a fi afectatd articulatia
dispozitivului de cuplare.

Pentru bilele de cuplare si bratele de remorcare, producitorul vehiculului pune la dispozitie instructiuni de
montare §i precizeazd dacd trebuie intdritd zona de fixare (a se vedea apendicele la anexa 2 din prezentul
regulament).

Este posibild cuplarea si decuplarea bilei de cuplare/cuplajului cu carlig de remorcare atunci cand axa longitu-
dinald a cuplajului cu bild, in raport cu linia care trece prin centrul bilei de cuplare si al dispozitivului de fixare:

este rotitd in plan orizontal cu 60°Citre dreapta sau citre stanga, (f = 60°, a se vedea figura 25);
este rotitd in plan vertical cu 10° in sus sau in jos (o = 10°, a se vedea figura 25);

este rotitd axial cu 10°Catre dreapta sau citre stanga.

Figura 25a Figura 25b
Spatiu liber Punct de cuplare
Spatiu liber
55" |~
‘.5” ——————— —
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1080 | / l;nitele' dord
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v -~ .
min :%* -t e 307 max gabarit ale
I.=_ L. vehiculului
b
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Plan vertical la 3danexa 7
limitele punctul 1.1.1 Zi
dimensiunilor de
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S
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1.1.4. Cand remorca nu este cuplatd la vehiculul tractor, bratul de remorcare si bila de cuplare instalate nu acoperd
(partial), in planele de vizibilitate geometricd, nicio componentd pentru iluminat (de exemplu, lampa de ceatd
spate) sau spatiul pentru montarea si fixarea plicii de inmatriculare spate a vehiculului tractor, cu exceptia
cazului in care dispozitivul de cuplare mecanicd instalat poate fi indepdrtat sau repozitionat fird a fi nevoie de
nicio altd unealtd, in afard de o cheie mecanici usor de manevrat [care nu necesitd un efort mai mare de
doudzeci (20) Nm], transportatd in vehicul.

Daci existd posibilitatea ca dispozitivul mecanic de cuplare sd acopere (partial) vreo componentd de iluminat
sifsau spatiul pentru montarea si fixarea plicii de inmatriculare spate a vehiculului tractor, acest lucru trebuie
indicat in mod corespunzitor in raportul de incercare §i consemnat in mod clar, la rubrica ,Observatii” din fisa
de comunicare a omologdrii de tip a vehiculului.

Dacd pentru spatiul de montare si fixare a plicii de inmatriculare spate a vehiculului tractor sifsau pentru orice
dispozitiv de iluminare este specificati o pozitie alternativd de citre producitorul vehiculului in contextul unui
dispozitiv de cuplare mecanica care le obtureazd (partial) pe una sau pe ambele, acest lucru trebuie indicat in
mod corespunzitor in raportul de incercare si consemnat in mod clar, la rubrica ,Observatii” din fisa de
comunicare a omologirii de tip a vehiculului.

1.2. Fixarea capetelor de cuplare sau a inelelor de remorcare toroidale
1.2.1.  Capetele de cuplare din clasa B sunt autorizate pentru remorci cu o masd mai micd sau egald cu 3,5 tone.

Atunci cind remorca se afld pe o suprafatd orizontald si este incdrcatd cu sarcina maximd admisibild pe axd,
capetele de cuplare sau inelele de remorcare toroidale sunt plasate astfel incat linia centrald a zonei sferice in
care intrd bila si fie situatd la 430 £ 35 mm deasupra planului orizontal pe care stau rotile remorcii.

Rulotele si remorcile de marfuri sunt considerate ca fiind la orizontald atunci cand podeaua sau suprafata de
incircare a acestora este orizontald. Pe remorcile fird o astfel de suprafatd de referintd (de exemplu, remorcile
pentru bérci sau altele similare), producitorul trebuie si precizeze o linie de referintd care defineste pozitia
orizontald. Cerintele de iniltime se aplicd doar in cazul remorcilor concepute pentru a fi cuplate la vehiculele
mentionate la punctul 1.1.1 din prezenta anexd. In toate cazurile, pozitia orizontald se determina cu o tolerantd
de £ 1°.

1.2.2.  Este posibild manevrarea in deplind sigurantd a capetelor de cuplare/inelelor toroidale in spatiul liber din jurul
bilei de cuplare/cuplajului cu carlig de remorcare, reprezentat in figurile 25a si 25b, pana la unghiuri de a = 25°
sip=60°.

1.2.3.  Proiectarea barelor de remorcare, inclusiv a capetelor de cuplare/inelelor de remorcare toroidale pentru utilizare

pe remorcile cu axd centrald O, si O, este de asa naturd incat impiedicd capetele de cuplare/inelele de remorcare
toroidale si atingd solul in cazul separdrii cuplajului principal.

1.3. Fixarea cuplajelor pentru bara de remorcare si a blocurilor de montare
1.3.1. Dimensiuni de montare pentru cuplajele standardizate pentru bara de remorcare:

Pentru diferitele clase de cuplaje standardizate pentru bara de remorcare, dimensiunile de montare indicate in
figura 15 si in tabelul 10 din anexa 5 trebuie respectate.

1.3.2.  Necesitatea cuplajelor cu sistem de control la distantd

In cazul in care una sau mai multe dintre cerintele urmdtoare privind siguranta si usurinta de manevrare
(punctul 1.3.3), accesibilitatea (punctul 1.3.5) sau spatiul liber in jurul manetei (1.3.6) nu pot fi respectate,
trebuie folosit un cuplaj cu sistem de control la distantd, astfel cum este descris la punctul 12.3 din anexa 5.

1.3.3.  Usurinta si siguranta de manevrare a cuplajului

Cuplajele pentru bara de remorcare se monteazd pe vehicul astfel incat si poatd fi manevrate cu usurintd si in
sigurantd.

In afara functiilor de deschidere (si de inchidere, dupa caz), aceastd montare include si verificarea pozitiei indica-
torului pentru pozitiile inchis i blocat ale pivotului de cuplare (prin observare si atingere).

Zona in care trebuie sd se afle persoana care manevreazd dispozitivul de cuplare nu prezintd niciun element
periculos, precum muchiile ascutite sau colturile, cu exceptia cazurilor in care acestea sunt protejate pentru
a reduce riscurile.
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lesirea din aceastd zond este posibild fird a fi impiedicat sau jenat de o parte si de alta de obiecte fixate fie pe
dispozitivul de cuplare, fie pe vehicul.

Niciun dispozitiv de protectie antiimpinare nu trebuie sd impiedice o persoand care adoptd o pozitie adecvatd
pentru a manevra dispozitivul.

Unghiul minim de cuplare si de decuplare

Cuplarea si decuplarea inelului de remorcare sunt posibile decat atunci cind axa longitudinald a inelului de
remorcare in raport cu axa centrald a sistemului de gheare este rotitd simultan:

in plan orizontal, la 50°Citre dreapta sau citre stinga;
in plan vertical, la 6° in sus sau in jos;
cu un unghi de rotatie axial de 6°Citre dreapta sau citre stanga.

Aceastd cerintd se aplicd, de asemenea, cuplajelor de remorcare cu carlig din clasa K pentru vehiculele cu masa
maximi admisibild de peste 3,5 tone.

Accesibilitate

Distanta dintre centrul pivotului de cuplare si extremitatea posterioard a caroseriei vehiculului nu este mai mare
de 550 mm. In cazul in care distanta depdseste 420 mm, cuplajul este dotat cu un mecanism de activare care
va permite operarea sigurd la o distantd maxima de 420 mm fatd de exteriorul caroseriei.

Distanta de 550 mm poate fi depdsitd dupd cum urmeazd, cu conditia ca necesitatea tehnicd a acestei depdsiri
sd fie demonstratd, iar usurinta si siguranta manevrdrii cuplajului pentru bara de remorcare sd nu fie afectate:

(a) pand la 650 mm, pentru vehiculele cu caroserie basculantd sau cu un echipament montat in spate;
(b) pandla 1 320 mm, in cazul in care iniltimea liberd este de cel putin 1 150 mm;

(c) pe remorcile transportatoare de vehicule care au cel putin doud nivele de incircare, atunci cand remorca nu
este separatd de vehiculul tractor in conditii normale de transport.

Spatiul liber pentru utilizarea manetei

Pentru a asigura siguranta manevrdrii cuplajului pentru bara de remorcare, trebuie s existe suficient spatiu liber
in jurul manetei.

Spatiul liber reprezentat in figura 26 este considerat suficient.

In cazul in care se intentioneazd montarea pe vehicul a unor tipuri diferite de cuplaje standardizate pentru bara
de remorcare, spatiul este de asa naturd incat conditiile sd fie respectate in egald masurd pentru cea mai mare
dimensiune a cuplajului clasei corespunzitoare precizatd la punctul 3 din anexa 5.

Figura 26

Spatiul liber pentru utilizarea levierului

100min
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Dimensiunile spatiului liber se aplicd, de asemenea, cuplajelor pentru bara de remorcare ale ciror manete sunt
orientate in jos sau care sunt proiectate diferit.

Spatiul liber este respectat in limitele unghiurilor minime de cuplare si de decuplare, asa cum este indicat la
punctul 1.3.4 din prezenta anexa.

1.3.7.  Spatiul pentru miscarea liberd a cuplajului pentru bara de remorcare

Atunci cand este fixat de vehicul, cuplajul pentru bara de remorcare este situat la cel putin 10 mm de orice altd
parte a vehiculului, luandu-se in calcul toate pozitiile geometrice posibile descrise la punctul 3 din anexa 5.

In cazul in care se intentioneazi montarea pe vehicul a mai multor cuplaje standardizate pentru bara de
remorcare, spatiul liber este de asa naturd incat conditiile prescrise si fie indeplinite in egald masurd pentru cel
mai mare cuplaj posibil din clasa corespunzitoare, astfel cum se indicd la punctul 3 din anexa 5.

1.3.8.  Acceptabilitatea cuplajelor pentru bara de remorcare cu o articulatie speciald care permite rotatia verticald —
a se vedea punctul 3.4 din anexa 5.

Cuplajele cu un pivot cilindric care permit rotatia verticald a inelului de remorcare prin intermediul unei
articulatii speciale sunt permise doar atunci cnd poate fi demonstratd necesitatea acestora. Acesta este cazul, de
exemplu, al benelor basculante, atunci cnd capul de cuplare este articulat, sau al dispozitivelor de cuplare ale
vehiculelor grele atunci cand, din motive de rezistentd, este necesard utilizarea unui pivot cilindric.

1.4. Fixarea inelelor de remorcare si a barelor de remorcare pe remorci

1.4.1. Barele de remorcare pentru remorci cu axi centrald sunt echipate cu un suport reglabil in indltime, in cazul in
care masa sarcinii la inelul de remorcare depdseste 50 kg, atunci cind remorca este incdrcatd uniform la masa
maximd tehnic admisibila.

1.4.2.  Atunci cand se fixeazi inele de remorcare si bare de remorcare la remorci cu axd centrald cu o masid C mai
mare de 3,5 tone si cu mai mult de o axd, remorcile sunt echipate cu un dispozitiv de repartizare a sarcinii
intre axe.

1.4.3. Barele de remorcare articulate nu trebuie sd atingd solul. Atunci cind, din cauza decupldrii, paridsesc pozitia
orizontald, acestea nu trebuie coboare la o iniltime mai micd de 200 mm fatd de nivelul solului. A se vedea, de
asemenea, punctele 5.3 si 5.4 din anexa 5.

1.5. Fixarea geilor de cuplare, a plicutelor de montare si a pivotilor de cuplare pe vehicule
1.5.1.  Seile de cuplare din clasa G50 nu sunt montate direct pe sasiul vehiculului in afara cazului in care acest lucru
este permis de producdtorul vehiculului. Acestea sunt fixate de sasiu printr-o plicutd de montare, iar montarea

este conformad cu instructiunile producitorului vehiculului si ale producitorului dispozitivului de cuplare.

1.5.2.  Semiremorcile sunt previzute cu suporti de parcare sau cu un alt dispozitiv care permite stationarea remorcii
decuplate.

In cazul in care semiremorcile sunt echipate astfel incit conectarea dispozitivelor de cuplare, a sistemelor
electrice si a sistemelor de franare si fie automatd, suportii de parcare trebuie si se retragd automat atunci cand
remorca este cuplatd.

Aceste cerinte nu se aplicd semiremorcilor concepute pentru utilizari speciale si care nu pot fi decuplate decat
in atelier sau cind incdrcarea si descircarea nu se efectueazi decat in zone speciale.

1.5.3.  Pivotul de cuplare este fixat de plicuta de montare a semiremorcii in conformitate cu instructiunile produca-
torului vehiculului sau ale producitorului pivotului.

1.5.4. In cazul in care o semiremorcd este echipatd cu o pand de ghidare, aceasta din urma trebuie sd indeplineascd
cerintele enuntate la punctul 7.8 din anexa 5.

2. Sisteme de indicare si control la distantd

2.1. La instalarea sistemelor de indicare si control la distantd sunt luate in considerare toate cerintele relevante de la
punctul 12 din anexa 5.
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Apendice

Conditii de incircare pentru misurarea indltimii bilei de cuplare

1. Indltimea corespunde specificatiilor de la punctul 1.1.1 din anexa 7.

2. In cazul vehiculelor din categoria M, ('), masa vehiculului la care aceastd indltime se misoard este declaratd de
citre producitorul vehiculului si este indicatd in fisa de comunicare (anexa 2). Aceastd masi este fie masa
maximi admisibild distribuitd intre axe, astfel cum este declaratd de citre producdtorul vehiculului, fie masa
datd de incdrcarea vehiculului in conformitate cu punctul 2.1 din prezentul apendice.

2.1. Cifra maximi pentru masa vehiculului in stare de functionare, astfel cum este declaratd de producitorul
vehiculului tractor (a se vedea punctul 6 din fisa de comunicare din anexa 2); plus

2.1.1.  Doud mase, fiecare de cate 68 kg, pozitionate in pozitia de sedere exterioard a fiecdrui rand de scaune, cu
scaunele reglate in pozitia ajustabild cea mai retrasd, si cu masele plasate:

2.1.1.1. Pentru dispozitivele de cuplare ale echipamentului original si componentele supuse omologirii de producitorul
vehiculului, aproximativ intr-un punct situat la 100 mm in fata punctului ,R” in cazul scaunelor reglabile si la
50 mm in fata punctului ,R” pentru celelalte scaune, punctul ,R” fiind determinat in conformitate cu
punctul 5.1.1.2 din Regulamentul nr. 14;

sau

2.1.1.2. Pentru dispozitivele de cuplare si componentele supuse omologdrii de un producitor independent si destinate
pietei pieselor de schimb, aproximativ in pozitia unei persoane asezate;

2.1.2.  in plus, pentru fiecare masd de 68 kg, o masi suplimentard de 7 kg permisd pentru bagajul personal se
distribuie uniform in compartimentul de bagaje al vehiculului;

3. In cazul vehiculelor din categoria N, (*), masa vehiculului la care se misoard aceastd iniltime este:

3.1. Masa maxim admisibild distribuitd intre axe, astfel cum este declarati de producitorul vehiculului tractor (a se
vedea articolul 6 din fisa de comunicare, anexa 2).

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
punctul. 2) - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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ANEXA 8

VERIFICAREA PROCEDURII PENTRU VEHICUL iN CEEA CE PRIVESTE ECHIPAMENTELE DE CUPLARE
INSTALATE

1. Consideratii generale

Prezenta anexd are ca obiectiv si ofere o procedurd si criterii de acceptare pentru a verifica dacd valorile caracte-
risticilor de performantd ale echipamentelor de cuplare instalate pe vehiculul supus omologirii sunt suficiente
pentru a sustine masa remorcabili maximd, precum si pentru alte caracteristici tehnice ale vehiculului/ansam-

blului.

1.1.  Procedura de verificare si criteriile de acceptare

Cerintele pentru valorile de performantd se calculeazd prin utilizarea formulelor relevante de la punctele 2 si 3
din prezenta anexd, prin aplicarea maselor maxime admisibile pentru vehiculul tractor, pentru remorci si pentru
ansamblul acestora; masele respective sunt specificate in anexa 2 la prezentul regulament.

Criteriile de acceptare sunt indeplinite:

(a) Daci cerintele pentru valorile de performantd calculate nu sunt mai mari decat valorile caracteristicilor de
performanti ale echipamentului de cuplare,

(b) Dacd, in cazul unui cuplaj pentru bare de remorcare care nu indeplineste criteriile de mai sus, cerintele
calculate pentru valoarea de performantd si valoarea V specificatd de producitorul vehiculului indeplinesc
toate criteriile specificate la punctul 4 din prezenta anexa.

2. Formule de calcul aplicabile ansamblurilor de doud vehicule
2.1.  Forte orizontale

Pentru dispozitivele si componentele mecanice de cuplare care nu sunt destinate si suporte sarcini verticale,
aceastd valoare este urmdtoarea:

X
D= gﬂ kN
T+R
In cazul dispozitivelor si componentelor mecanice de cuplare pentru remorcile cu axi centrald definite la punctul
2.13, valoarea este:

T*C
Dc=g——=kN
““¥1ic
In cazul seilor de cuplare din clasa G, al pivotilor pentru saua de cuplare din clasa H si al plicutelor de montare
din clasa J, astfel cum sunt definite la punctul 2.6, aceastd valoare este urmdtoarea:

* *
D g6 TR

 °T+4+R-U
unde:

T reprezintd masa maximd tehnic admisibild a vehiculului tractor exprimatd in tone. Dupd caz, aceasta include
sarcina verticald impusi de o remorcd cu axi centrald (1).

R este masa maxima tehnic admisibild, exprimatd in tone, a unei remorci cu bard de remorcare cu miscare liberd
in plan vertical sau a unei semiremorci (').

C este masa, exprimatd in tone, transmisd la sol de axa sau axele unei remorci cu axi centrald, astfel cum se
defineste la punctul 2.13, cind remorca este cuplatd cu vehiculul tractor i este incdrcati la masa maximd
tehnic admisibild ('). Pentru remorcile cu axd centrald de categoriile O, si O, (3, masa maximi tehnic
admisibild este cea declaratd de producitorul vehiculului tractor.

Masa remorcabild: R sau C (dupi caz)

(") Masele T si R si masa maxima tehnic admisibild pot fi mai mari decit masa maxima admisibild previzutd de legislatia nationala.

(*) A se vedea definitiile din Regulamentului nr. 13 anexat la Acordul din 1958 privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru
vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate sifsau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea
reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii. Definitia se giseste, de asemenea, in anexa 7 la Rezolutia consolidatd
privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.4).
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2.2.  Forte verticale de la remorca cu axi centrald

Forta verticald impusd pe cuplaj de o remorcd cu axd centrald cu masa maximd tehnic admisibild mai mare de
3,5 tone este:

_a*C*Xx?

\% B

kN (a se vedea nota de mai jos)

unde:

C este definit la punctul 2.1 din prezenta anexd

a este o acceleratie verticald echivalentd la cuplare care depinde de tipul de suspensie montatd pe axa spate
a vehiculului tractor.

Pentru suspensiile pneumatice (sau pentru sistemele de suspensie care au caracteristici de amortizare echivalente).
a=1.8m/s?

Pentru celelalte tipuri de suspensie:

a=24m/s?

X este lungimea suprafetei de incdrcare a remorcii, in metri (a se vedea figura 27)

L este distanta de la centrul inelului de remorcare la centrul ansamblului axei (a se vedea figura 27)

X2

Notd: B > 1,0 (In cazul in care aceastd valoare este mai micd de 1,0, se retine valoarea egali cu 1,0)

Figura 27

Dimensiunile remorcii cu axa centralid

X

Masa remorcabilid: C

3. Formule de calcul aplicabile ansamblurilor multivehicul
3.1. Ansamblul 1:

Descriere: Camion + Dolly + semiremorcd

Mase (tone)

= sarcina totald pe axd la camionul cuplat

_

sarcina totald pe axi la dolly si la semiremorcd, in pozitia cuplate

~

M
M
M, = sarcina totald pe axi la dolly
M

sarcina totald pe axd la camionul cuplat plus masa proprie a dolly-ului

=
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M, = sarcina de sprijin la pivotul de cuplare al semiremorcii
M, = M, + sarcina totald pe axi la semiremorca cuplatd
Masa totald a ansamblului = M, + M,
Masa remorcabild a camionului: M,
Masa remorcabild a dolly-ului M
Dimensiuni:
L = distanta de la inelul de remorcare la centrul grupului de axe al dolly-ului (m)
Cerintd pentru capacitatea cuplajului:
*
Cuplaj cu bard de remorcare cu cap tip furcd: D = gM T V = Max (2245 M, T
M, + M, L L
M,(M; + 0,08 M
Sa de cuplare: D=05¢ +(Mo )
M4 + M6 - M;

T Dolly cu bari rigidd de remorcare:

Aceastd valoare calculatd pentru D este mai micad decit valoarea certificatd pentru D_ in cazul echipamentului

de cuplare utilizat.

Dolly cu bard de remorcare articulati:

Aceastd valoare calculatd pentru D trebuie s fie mai micd decit valoarea certificatd D a echipamentului de

cuplare utilizat. Pentru barele de remorcare articulate nu existd nicio cerintd pentru valoarea V.

3.2.  Ansamblul 2:

Descriere: Vehicul tractor + semiremorcd + remorcd cu axd centrald

Mase (tone)

M, = sarcina totald pe axi la vehiculul tractor cuplat (inclusiv sarcina suport de la semiremorc)
M, = sarcina totald pe axi la remorca cu axd centrald cuplatd

M, = sarcina totald pe axd la vehiculul tractor si la semiremorcd, in pozitia cuplate

M, = sarcina de sprijin la pivotul de cuplare al semiremorcii

M, = M, + sarcina totald pe axa la semiremorci si la remorca cu axi centrald, in pozitia cuplate

Masa totald a ansamblului = M, + M,
Masa remorcabild a vehiculului tractor: Mj
Masa remorcabild a semiremorcii: M,
Dimensiuni:

L

distanta de la inelul de remorcare la centrul grupului axelor remorcii (m)

X

lungimea zonei incércate a remorcii cu axd centrald (m)

a 2,4 [m/[s?] pentru o semiremorcd cu suspensie cu arcuri; 1,8 [m/s?] pentru o semiremorcd cu suspensie

pneumatica
Cerintd pentru capacitatea cuplajului:

Cuplaj cu bard de remorcare cu ) _ s, Ms* M,
cap tip furcd pe semiremorci: e OP28 M; +M,

XZ
V= aFMg
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M;s(M 0,08 M
Sa de cuplare: D=05g (M + 5)
Ml + M5 - M4
Notd: % > 1,0 (In cazul in care aceastd valoare este mai micd de 1,0, se retine valoarea egali cu 1,0)
3.3.  Ansamblul 3:

Descriere:  Vehicul tractor + semiremorcd + dolly + semiremorcd
Mase (tone)

= sarcina totald pe axd la vehiculul tractor cuplat (inclusiv sarcina suportatd de la prima semiremorci)

-

= sarcina totald pe axi la vehiculul tractor si la prima semiremorcd in pozitie cuplatd

~

= M, + sarcina totald pe axd la a doua semiremorcd cuplatd

w

= sarcina totald pe axd la dolly-ul cuplat (inclusiv sarcina suport de la a doua semiremorci)

=

M, + masa proprie a dolly-ului

= sarcina de sprijin la pivotul de cuplare al primei semiremorci

o

= sarcina de sprijin la pivotul de cuplare al celei de-a doua semiremorci

~

= M, + sarcina totald pe axd la a doua semiremorcd cuplatd

53

£ £ g £ g g g £ k&
1l

M, + sarcina totald pe axd la prima semiremorci cuplatd + M,

©

Masa totald a ansamblului = M, + M,

Masa remorcabild a vehiculului tractor: M,

Masa remorcabild a primei semiremorci: M,

Masa remorcabild a dolly-ului: M,

Dimensiuni:

L = distanta de la inelul de remorcare la centrul grupului de axe al dolly-ului (m)

Cerintd pentru capacitatea cuplajului:

Cuplaj bard de remorcare cu cap 0.65 M2 ™Ms
tip furcd pe prima semiremorci: 028 M, + M;
V= Max( 24 ;5 M) 4
L L
Sa de cuplare: D = Max(D,; D,), cu:
M;s(M; + 0,08 M
D, =05g 5(Ms + )
M;s + Mg - M;
My(M; + 0,08 M
D,=0,5g o(M + 0)
Mg + M1 - M6

T Dolly cu bard rigidd de remorcare:
Aceastd valoare calculatd pentru D este mai micd decit valoarea certificatd pentru D_ in cazul echipamentului
de cuplare utilizat.
Dolly cu bard de remorcare articulata:
Aceastd valoare calculatd pentru D trebuie si fie mai micd decit valoarea certificatd D a echipamentului de
cuplare utilizat. Pentru barele de remorcare articulate nu existd nicio cerintd pentru valoarea V.



15.6.2018

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 153/241

3.4.

3.5.

Ansamblul 4:
Descriere: Vehicul tractor + remorcd cu axd centrald + remorcd cu axd centrald

Mase (tone)

sarcina totald pe ax3 la camionul cuplat

= sarcina totald pe axi la prima remorcd cu axi centrald cuplatd

~

sarcina totald pe axd la a doua remorcd cu axd centrald cuplatd

M, + M,

=

£ 2 2 2 %
I

5 Ml + MZ
Masa remorcabild a camionului: M,
Masa remorcabild a primei remorci cu axd centrald: M,
Masa totald a ansamblului = M, + M, + M,
Dimensiuni:

L, = distanta de la inelul de remorcare la centrul grupului axei primei remorci cu axd centrald (m)

L, = distanta de la inelul de remorcare la centrul grupului de axe al celei de-a doua remorci cu axi centrald

(m)
X, = lungimea zonei incircate a primei remorci cu axa centrald (m)
X, = lungimea zonei incircate a celei de-a doua remorci cu axa centrald (m)

T, = distanta de la centrul grupului de axe la punctul de cuplare al cuplajului cu bard de remorcare cu cap tip
furcd la partea din spate al primei remorci cu axi centrald (m)

a = 2,4 [m/[s?] pentru o semiremorcd cu suspensie cu arcuri; 1,8 [m/s?] pentru o semiremorci cu suspensie
pneumaticd

Cerintd pentru capacitatea cuplajului:

Cuplaje cu bard de remorcare cu cap tip furca: D.=0,9 &ML M.
1

V=

|
A~
Q
LV ]
=
NG~
J’_
PR
e e
S
N

S . . X3 X3 L. . o
Notd: (In cazul in care aceastd L_zl >1 =2 > 1 valoare este mai mici de 1,0, se retine valoarea egald cu 1,0).
1 2

Ansamblul 5:
Descriere: Vehicul tractor + remorcd de legdturd (') + semiremorcd

Mase (tone)

= sarcina totald pe axi la vehiculul tractor cuplat (inclusiv sarcina suport de la remorca de legdturd)

-

= sarcina suportatd la pivotul de cuplare al remorcii de legiturd

o

= M, + sarcina totald pe axd la remorca de legituri si la semiremorcd in pozitia cuplate

w

sarcina totald pe axd la remorca de legdturd si la semiremorcd in pozitia cuplate

=

sarcina suportatd la pivotul de cuplare al semiremorcii

v

£ 2 £ £ K
I

o

= M, + sarcina totald pe axd la semiremorcd

(") Remorca de legdturd este o semiremorcd cu o sa de cuplare la partea sa din spate care permite tractarea unei a doua semiremorci.
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Masa totald a ansamblului = M, + M,

Masa remorcabild a vehiculului tractor: M,
Masa remorcabild a remorcii de legaturd: M,
Cerintd pentru capacitatea cuplajului:

M;(M; + 0,08 M5)
M] + M; - Mz

Sa de cuplaree D=0,5¢

4. Extinderea performantelor
Notatiile D_, D_oo Ve SI Se Utilizate mai jos la acest punct desemneazd valorile functionale certificate ale
componentei de cuplare in cauzd. Notatiile D, V,q $i S, desemneazd valorile prescrise ale performantei

ansamblului de vehicule, calculate in conformitate cu normele din prezenta anexa. Ele se evalueazd in raport cu
valorile functionale certificate.

4.1.  Sisteme de cuplare cu bard de remorcare cu cap tip furcd incluzand grinzi de remorcare si inele de remorcare
Pentru fiecare combinatie de valori functionale certificate, poate fi trasatd o diagramd precum cea prezentatd in
figura 28. Valorile functionale necesare calculate D, si V,, care ar intra in aria hasuratd a diagramei sunt
admisibile pentru functionarea in traficul rutier.

S, €ste intotdeauna mai mic sau egal cu 1 000 kg

Figura 28

V

Vcert, DC-cert,

DC-cert

4.2.  Dacd valorile functionale necesare calculate se incadreazd in aria hasuratd din figura 28, masa remorcabild se
verificd cu o valoare V limitativd. Pentru ansamblul in cauzi valoarea V limitativd are prioritate fatd de valoarea
V certificatd a echipamentului de cuplare instalat.

4.2.1. Valoarea V limitativd este reprezentatd de un punct pe dreapta in pantd din figura 28. Acest punct corespunde
valorii D, necesare calculate pentru masa remorcabild.
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